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Projekt
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1 VSeobecna cast

1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby:
Misto stavby:

Kraj:
Pfedmét dokumentace:
Investor a objednatel:

Udaje o zpracovateli
dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:
Zpracovatel ¢asti:

Velim — Pofi¢any, BC

Usek Velim — Poti¢any — Cesky Brod na Zelezniéni trati Ceska Trebova-
Praha Liber

StfedocCesky

Projekt stavby (dokumentace pro stavebni povoleni)
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

SUDOP PRAHA a.s.

OlSanska 1a

130 80 PRAHA 3

ICO: 25 79 33 49

DIC: CZ 2579 33 49

Ing. Milo§ Krames

Stfedisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecCovaci techniky
(Praha)

OlSanska 1a

130 80 PRAHA 3

Vedouci stfediska: Ing. Martin Raibr
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1.2 Zakladni technické udaje

Usek stavby: Velim -Peéky

Trat dle ProhlaSeni o draze:  Ceska Trebova-Praha Libef

Cislo trati dle TTP: ¢.501 Ceskéa Trebova-Praha Liberi
Pocet tratovych koleji: Dvoukolejna trat

Provoz: Pravostranny

Trakeni soustava: stavajici:  ss 3kV

vyhledovéa: 25 kV/ 50 Hz

Tratova rychlost: stavajici: 160 km/h
vyhledova: 160 km/h
Zabrzdna vzdalenost: stavajici: 1000 m
navrhovana: 1000 m

1.3 Vychozi stav zabezpecovaciho zarizeni

1.3.1  ZST Pe&ky

ZST Pecgky je odbo&nou stanici pro trat Petky — Koufim. ZST je vybavena hybridnim stani¢nim
zabezpedovacim zafizenim ETB s JOP, které se dle TNZ 34 2620 fadi do IlI. kategorie. ZaFizeni bylo
uvedeno do provozu v roce 1998.

Pro indikaci prGjezdu vlaku jsou pfevazné zfizeny kolejové obvody s nosnou frekvenci 275 Hz. Ve
stanici je zfizen napajeci zdroj pro zabezpeovaci zafizeni.

Vyhybky v hlavnich a pfedjizdnych kolejich jsou vybaveny nerozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky
a doplnéné snimaci polohy. Vyhybky v ostatnich dopravnich kolejich jsou vybaveny rozfeznymi
elektromotorickymi pfestavniky a vyhybky do manipulaénich koleji jsou zabezpeeny vyménovymi
zamky se zavislosti na pfislusném odvratném prvku.

Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Ve stanici se na hlavni trati
nachazi jeden Zelezni¢ni pfejezd zabezpecCeny svételnym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

Dal8i dva Zelezni¢ni pfejezdy v obvodu stanice jsou zabezpeeny pouze vystraznymi kFizi.

Km poloha Komunikace Typ Zafizeni Rok
364,406 Mistni kom. PZS 3ZBI AZD 71 1998

Ve stanici je zfizena poloperonizace. Do stanice jsou zaustény vle¢ky V1365, V1368, V1375 a V1110,
V1178, V1179 a V1342.

1.3.2 Pecky - Poficany
Na dvoukolejném useku je jako tratové zabezpecCovaci zafizeni pouzit automaticky blok AB3-88, ktery

se dle TNZ 34 2620 fadi do Ill. kategorie. Vnitfni ¢ast zafizeni je soustfed&na jednak do prilehlych
stanic, ale i reléového domku na trati.

Kontrola volnosti Useku je pfevazné realizovana kolejovymi obvody KO 3102 s nosnou frekvenci 75 Hz.

Mezistanini usek je vstficné umisténymi navéstidly rozdélen ve sméru do Kolina rozdélen na pét
prostorovych oddill, ve sméru na Prahu na Ctyfi prostorové oddily. V tratovém uUseku se nachazi
zastavka Tatce (km 366,460) a tfi Zeleznini pFejezdy zabezpeCené svételnym pFejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim.

Km poloha Komunikace Typ Zarizeni Rok
365,114 Mistni kom. PZS 3ZBI AZD 71 1998
366,468 Silnice II. tF. PZS 3ZBI AZD 71 1998
368,619 Silnice lII. tf. PZS 3ZBI AZD 71 1998

4 SUDOP
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1.3.3  ZST Pofiéany

ZST Poti¢any je odbo¢nou stanici pro trat Pofi¢any — Nymburk. ZST je vybavena hybridnim stani¢nim
zabezpe&ovacim zaFizenim ETB s JOP, které se dle TNZ 34 2620 fadi do lll. kategorie. Zafizeni bylo
uvedeno do provozu v roce 1996.

Pro indikaci prijezdu vlaku jsou pfevazné zfizeny kolejové obvody KO 4300 s nosnou frekvenci 275 Hz.
Ve stanici je zfizen napajeci zdroj pro zabezpecfovaci zafizeni.

Vyhybky v hlavnich a pfedjizdnych kolejich jsou vybaveny nerozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky
a doplnéné snimaci polohy. Vyhybky v ostatnich dopravnich kolejich jsou vybaveny rozieznymi
elektromotorickymi pfestavniky a vyhybky do manipulacnich koleji jsou zabezpeCeny vyménovymi
zamky se zavislosti na pfislusném odvratném prvku.

Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Vjezdova navéstidla ve sméru
od Ceského Brodu jsou umisténa na navéstni lavce, stejné jako odjezdova navéstidla z 4K az 3K ve
sméru na Pecky. Odjezdova navéstidla z koleje 1b a 0 ve sméru na Cesky Brod jsou umisténa na
krakorci. Ve stanici se nenachazi Zadny Zelezni¢ni prejezd.

Ve stanici je provedena peronizace. Do stanice neni zausténa Zadna vlecka.

1.3.4 Poriéany — Cesky Brod
Na tfikolejném useku je jako tratové zabezpelovaci zafizeni pouzit automaticky blok AB3-88, ktery se
dle TNZ 34 2620 fadi do lll. kategorie. Vnitfni &ast zafizeni je soustfedéna do pFilehlych stanic.

Kontrola volnosti Useku je pfevazné realizovana kolejovymi obvody KO 4300 s nosnou frekvenci 275
Hz (6kust), resp. KO 3102 s nosnou frekvenci 75 Hz (6kus().

Mezistani¢ni Usek je vstficné umisténymi navéstidly rozdélen v obou smérech na tfi prostorové oddily.
Navéstidla jsou umist&na na navéstnich lavkach. V tratovém useku se nachazi zastavka Klu€ov (km
373,470) a zadny zelezni¢ni prejezd.

1.3.5 ZST Cesky Brod

ZST Cesky Brod je vybavena hybridnim staniénim zabezpe&ovacim zafizenim ETB s JOP, které se dle
TNZ 34 2620 Fadi do lIl. kategorie. ZaFizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1996.

Pro indikaci prajezdu viaku jsou pfevazné pouzity kolejové obvody KO 4300 s nosnou frekvenci 275 Hz.
Ve stanici je zfizen napajeci zdroj pro zabezpeCovaci zafizeni.

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou vybaveny nerozieznymi elektromotorickymi pfestavniky se snimadi
polohy. Ostatni vyhybky jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky.

Navéstidla v obvodu stanice jsou svételna, platna pro pfislusnou kolej. Vjezdova navéstidla jsou
umisténa na naveéstnich lavkach. Ve stanici se nenachazi zadny Zelezni¢ni pfejezd.

Ve stanici je provedena peronizace. Do stanice jsou zaustény vleCky Uhelné sklady, ZZN.

SUDOP 5
¥ PRAHA
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1.3.6 Sadska - Pofiéany Cesky Brod

Na jednokolejném Useku je jako tratové zabezpeCovaci zafizeni pouzito automatického hradlo AH88 s
oddilovymi navéstidly (navéstnim bodem) na trati, které rozdéluje mezistaniéni usek do dvou
prostorovych oddildl v kazdém sméru. Zafizeni se dle TNZ 34 2620 fadi do Ill. kategorie. Vnitini &ast
zafizeni je soustfedéna do pfilehlych stanic.

Kontrola volnosti Useku je realizovana pogitaci naprav, jehoz dva Useky jsou vstazeny do ZST Pofigany.
(B6kusu).

Mezistani¢ni useku se nachazi ZelezniCni prejezd se silnici lll.tfidy v km 3,633, ktery je zabezpecen
zafizeni PZS 3ZBI.

1.4 Vychozi podklady

e Zamér projektu investi¢ni akce Velim — Pofi¢any, BC

e Schvalovaci dolozka ZP investi¢ni akce Velim — Pofi¢any, BC

e Zavéry z vyrobnich porad

e Smlouva o dilo

e Technické kvalitativni podminky staveb SZDC

e Metodické pom(icky a smérnice SZDC

e TNZ 34 2620 — ,Staniéni a tratova zabezpe&ovaci zafizeni*

e CSN 342650 ed.2 — ,Zelezniéni zabezpedovaci zaFizeni — Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni*

e CSN 736380 — ,Zelezniéni prejezdy a prechody"

e Polohopisné vykresy 1:1000 se zakreslenymi stavajicimi inZenyrskymi sitémi,

e Technicka dokumentace provozovaného zafizeni — provozovatelem pfedany pouze zakladni
vykresy

o Upravy kolejového feseni v jednotlivych stanicich

e Mistni Setfeni projektanta

1.5 Odchylky od zpracovaného Zameéru projektu

Oproti pfedchozimu zpracovanému Zaméru projektu stavby uplatnil investor pozadavek na zfizeni
trvalych odbodek na trati. Zaroven dos$lo k pozadavku na zménu GPK v ZST Pofi¢any véetn& nutnosti
dal$ich uprav v této ZST.

6 SUDOP
¥ \PRAHA



ZST Poticany, SZZ Projekt
PS 15-01-11

1.6 Souvisejici PS a SO

D.1.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENi
D.1.1.1 PSS 15-01-11 ZST Pori¢any, SZZ

D.1.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENi
D.1.2.1 PS 15-02-11 ZST Pori¢any, mistni kabelizace

D.1.2.4. PS 15-02-42 ZST Pofiany, tUprava kamerového systému
D.1.2.5 PS 10-02-51 Velim-C.Brod, ochrana stavajici kabelizace SZDC

D.1.2.7 PS 15-02-71 ZST Pofi¢any, Uprava informaéniho systému pro cestujici
D.1.2.9 PS 10-02-91 Velim-Pofi¢any, Uprava pfenosového systému

D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT
D.1.3.1 PS 15-03-11 ZST Pofi¢any, STS 22kV, DRT

D.2.1 INZENYRSKE OBJEKTY
D.2.1.5 SO 15-10-01 ZST Pofi¢an , Zzelezniéni svrSek

D22 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY A TECHNICKE VYBAVENI POZEMNICH OBJEKTU

SUDOP 7
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D.2.2.1 SO 15-61-01 ZST Pofi¢any, Uprava VB pro technologii

D.2.3.7 SO 15-77-01 ZST Po¥icany, ukolejnéni vodivych konstrukci

1.7 Souvisejici stavby
»ETCS Kralupy n.VIt. - Praha — Kolin“

Ugelem pfipravované stavby ,ETCS Kralupy n.VIt. - Praha — Kolin“ je splnéni zaméru investiéni akce
SZDC s.o., ktery vychazi z podnikatelského zaméru SZDC s.o. ze zpracovaného Narodniho
implementac¢niho planu ERTMS. Zakladnim pfedpokladem je, Ze na celém rameni a pfilehlych trati
useku Kolin-Praha-Kralupy n.VIt. bude zachovano stdvajici organizovani a fizeni drazni dopravy podle
predpisu SZDC D1 a trat bude rozsifena o systém ERTMS/ETCS.

Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jina
Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS mohly mit pfistup k stale vétSimu poctu trati, pfistavl, terminalt a
sefadovacich nadrazi, aniz by krom& ERMTS musely mit vybaveni podle vnitrostatnich predpisti (v CR
LS).

Z toho diivodu provadéci plan nevyzaduje odstranéni stavajicich systéma tfidy B (v CR LS) na tratich
zahrnutych do planu. AvSak k datu stanovenému v provadécim planu nebude zafizeni se systémem
tfidy B podminkou pfistupu na traté zahrnuté do provadéciho planu pro lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a
jina Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS.

Systém ETCS byl specialné vyvinut jako jednotné evropské viakové zabezpelovaci zafizeni, které
dokaze zajistit provoz bez pfekazek v oblasti zabezpe€ovacich systémud mezi odliSnymi infrastrukturami
jednotlivych narodnich Zeleznic a ktery jako jediné vlakové zabezpeCovaci zafizeni splfiuje podminky
interoperability tfidy A pro evropsky konven&ni Zelezniéni systém podle Smérnice 2008/57/ES
respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability pro subsystém CCS - Ffizeni a
zabezpeceni.

Pro implementaci ETCS L2 do podminek Zeleznice v Ceské republice byl realizovan ,Pilotni projekt
ETCS L2 v useku Pofi¢any — Kolin®. Pilotni projekt ETCS byl zaméfen pfedevsim na feSeni otazek
technické implementace systému ETCS tzn. pfedevsSim vyvoj interface k narodnim systémuim
zabezpecCovacich zafizeni v€etné narodniho STM modulu pro systém LS, ale soulasné také
implementace do narodnich podminek provozu Zeleznice v Ceské republice. V neposledni fadé bylo
ukolem PP ETCS také identifikovat rizika spojena s rozvojem systému ETCS v Ceské republice.
Poznatky z PP ETCS jsou uplatnény pfi zadavani komerénich projektil pro vystavbu ETCS v Ceské
republice.
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V ramci této stavby dojde k zapojeni nasledujicich ZST a jejich pFilehlych tratovych Usektl do systému
ETCS L2:

Velim, Peé&ky, Poti¢any, Cesky Brod, Uvaly, Praha — B&chovice, Praha — Libefi, Praha — Hole$ovice,
Praha Masarykovo nadrazi, Praha — Bubene¢, Roztoky u Prahy, Lib&ice nad Vitavou, Praha — MaleSice,
Praha — HostivaF, Praha - Uhfinéves. Stanice Praha — Bubny bude zapojena do systému ETCS L2 az
po jeji komplexni pfestavbé.

Navaznost na stavbu ,,Vystavba PZS na pirejezdech trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any“

Pfi dokoncCovacich pracich na projektu pfedmétného provozniho souboru 15-01-11 byl projektant
upozornén jinou projekéni firmou na pravé probihajici projekt ,Vystavba PZS na pfejezdech P4936 v km
2,741; P4939 v km 5,552; trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any“. O tomto projektu nedostal projektant oficialni
podklady od investora pfedmétné stavby ,Velim — Pofi¢any, BC* a ani v ramci pfipominkového Ffizeni
k pfedmétné stavbé nebyl upozornén na tento projekt prejezda.

Vzhledem k tomu, bude nutné v ramci AD této stavby doplnit vazby na vySe uvedenou stavbu.
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2 Technické reseni

2.1 Obecné

Ve stanici se vybuduje nové elektronické staniéni zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie, které bude
umoziiovat stavéni vlakovych cest ze v3ech/na v8echny dopravni koleje. Stavéni vlakovych a
posunovych cest bude v zakladnim stavu provadéno z CDP Praha a v pfipadé mistniho ovladani bude
provadéno z nouzové desky. Po dobu stavby bude mistni stavéni provadéno z nezalohovaného
pracovisté JOP v DK ZST Pofigany, ze kterého bude mozné Fidit i odboc¢ku Tatce, ktera bude provedena
vzdalenym panelem z ZST Poti¢any. Po dokon&eni stavby bude toto pracovisté JOP zruseno.

Pro potfeby SZZ se v ramci samostatného SO pfipravi nové technologické prostory ve stavajici vypravni
budové. V této budové bude pro potfeby zab.zaf. zfizena mistnost baterii, stavédlova ustfedna a
dopravni kancelaf. V téchto prostorach bude umisténa vnitfni technologie SZZ budovaného v této
stavbé.

V jedné z mistnosti ve vypravni budové bude zfizena dopravni kancelaf, kde bude umistén pracovni
stul s deskou nouzovych obsluh, ktera bude splfiovat pozadavky provozovatele drahy, ktera budou
stanoveny pfipravovanou smérnici

V ramci této Upravy dojde i k vyméné KO, které jsou soustfedény z tratového useku Pecky-Pofi¢any,
respektive Odb. Tatce-Poti¢any. KO z seku Pofigany-Cesky Brod budou v piném rozsahu soustfedény
do ZST Pofiany. Zaroveri dojde i k vyméné KO v ZST. Veskeré nové KO budou elektronického typu a
budou spliiovat veskeré pozadavky TSI. Kolejové obvody v ZST Pofi¢any budou provedeny pouze pro
pfenos narodniho vlakového zabezpecCovace.

Pro napajeni nového SZZ bude jako hlavni pouzita pfipojka z rozvodu 6kV. Jako zalozni zdroj bude
pouzita pfipojka z mistni drazni sité NN, ktera bude zfizena v ramci SO rozvodu nn a baterie, které
budou soucasti nového napéjeciho zdroje. Kapacita baterii napajeciho zdroje bude zajiStovat
plnohodnotné napajeni zafizeni pro dobu min 15minut.

Ve vnéjsi vystroji budou provedeny kompletni Upravy jednotlivych prvkd. V ramci nového SZZ budou
osazeny vyhybky novymi pfestavniky v hlavnich kolejich s UIC svrSkem doplnéna o snimace polohy,
zfizena nova hlavni navéstidla, kabelizace, pocCitace naprav a kolejové obvody.

Navéstidla v ose hlavni trati budou umistovana na zabrzdnou vzdalenost 1 000 m. V misté vedlejsi trati
do ZST Sadska budou navéstidla umisténa na zabrzdnou vzdalenost 700m.

V ZST budou vyménény veskeré venkovni prvky SZZ, které nespliuji elektrickou pevnost na 4KV.

V obvodu stanice se nenachazi zadné Zeleznicni prejezdy.

2.1.1 Vazba na legislativu

VesSkeré nové zarizeni, které bude dodavano timto PS musi splhovat jednotlivé legislativni poZzadavky,
které jsou definovany jako narodni, tak i evropskou legislativou. Jedna se zejména o dodrzeni
nasledujicich pozadavku:

e Pouzité zafizeni musi splfiovat TNZ 34 2620. Navrhne-li dodavatel v sout&Zi zafizeni, které neni
na siti SZDC zavedeno, pak toto zafizeni musi mit vyfeSeny nutné atesty Fizeni jakosti, véetné
procesu certifikace a schvaleni pro nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude
realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

. Pouzité zafizeni musi spliiovat CSN 34 2650 ed.2. Navrhne-li dodavatel v soutéZi zatizeni,
které neni na siti SZDC zavedeno, pak toto zafizeni musi mit vyfeSeny nutné atesty Fizeni
jakosti, v&etné& procesu certifikace a schvaleni pro nasazeni do provozu na SZDC. OvéFovaci
provoz bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

e Navrhne-li dodavatel v sout&Zi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak toto zaFizeni
musi mit vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti, v€etn& procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smé&rnice SZDC &. 34.
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e Pouzité kolejové obvody musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50 238, CSN CLC/TS 50 238-2
(parametram pro Ceskou republiku), CSN 34 2613 ed. 3 a CSN 34 2614 ed. 3. Navrhne-li
dodavatel v soutéZi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak toto zafizeni musi mit
vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti, véetné procesu certifikace a schvaleni pro nasazeni do
provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

e Pouzité zafizeni musi splfiovat podminky platnych norem, zejména TNZ 34 2620, CSN 34 2650
ed.2, CSN 34 2613 ed.3, CSN 34 2614 ed.3, CSN EN 50126-1, CSN EN 50128, CSN EN 50129,
CSN EN 501591, CSN EN 50159-2, CSN EN 50125-3, CSN EN 50238, CSN EN 50121-1 az
5ed.2., CSN 50121-4 ed.3.

SUDOP 11
¥ \PRAHA



ZST Poticany, SZZ Projekt
PS 15-01-11

2.2 Navestidla

V ramci tohoto provozniho souboru dojde ke zfizeni novych vjezdovych svételnych navéstidel ZST a
novych odjezdovych navéstidel v&etné sefadovacich navéstidel.

Vjezdova naveéstidla budou umisténa na vzdalenost pfed hrotem nebo nameznikem vyhybky odbocky,
tak aby kryla elektrické déleni.

Navéstidla budou umisténa do poloh dle situaéniho schématu a minimalné na zabrzdnou vzdalenost.
Nové instalovana navéstidla musi splfiovat izoladni pevnost minimalné 4 kV dle CSN 34 2600 ed. 2.
Nové osazena navéstidla budou vyuzivat plastovych dil{i v konstrukci viastnich navéstidel, ktera jsou
zavedeného typu pro provoz na siti SZDC s. o.

Polohy v8ech navéstidel a jejich vystrojeni svétly je patrné ze situaéniho schématu. Pro dodrZeni fadné
viditelnosti jednotlivych navéstidel bude v ramci montaze navéstidel provedeno vesSkeré kaceni v
potfebném rozsahu.

2.2.1 Nejvyssi trat'ova rychlost, tratové rychlosti a zabrzdna vzdalenost

Maximalni trat'ova rychlost — hlavni trat’
V obvodu ZST jsou zlomy tratovych rychlosti, které Ize popsat nasledujicim zptisobem:

e Mezi vjezdovym navéstidlem 1L/2L a km 369,969 je navrhovana max. tratové rychlost 160
km/h.
e Mezi km 369,969 - km 372,064 je navrhovadna max. tratova rychlost
o V 1.a2. koleji 120 km/h.
o V0. koleji 130 km/h.
e Mezi km 372,064 — vjezdovym navéstidlem od Ceského Brodu je navrhovana max. tratova
rychlost 130 km/h ve vSech tfech kolejich.

Maximalni tratova rychlost — odbo¢na trat’

Vjezd po hlavni koleji z vedlejsi trati, respektive na pfimé pokracovani z této trati na kolej ¢.4, bude
v celém obvodu ZST provedeno rychlosti 80km/hod. Tato rychlost se na tratovém Useku nasledné méni
na maximalni tratovou rychlost 100km/hod.

Zabrzdna vzdalenost — hlavni trat’
Zabrzdna vzdalenost je feena dle ,Zasad pro zabezpedovaci a Fidici zafizeni“ a TNZ 34 2620:

e z&brzdna vzdalenost s ohledem na charakter vybrané sit¢ SZDC s. o. pro modernizaci je
1000 m,

e zabrzdna draha vlaku je pro rychlost vy$Si nez 120 km/h a maximalné do rychlosti 160 km/h
véetné rozloZzena do dvou prostorovych oddilll trojznakého autobloku (tj. do dvou zabrzdnych
drah o min. délce 2 x 1000 m) s tim, Ze vlak musi mit brzdici procenta odpovidajici rychlosti
120 km/h pfi jedné zabrzdné draze.

Zabrzdna vzdalenost — odboc¢na trat’
Zabrzdna vzdalenost je fesena dle ,Zasad pro zabezped&ovaci a fidici zatfizeni“ a TNZ 34 2620:

e zabrzdna vzdalenost s ohledem na charakter vybrané sit¢ SZDC s. 0. pro modernizaci je 700 m,

2.2.2 Vlakovy zabezpecovac

Pro jizdu vlaku rychlosti vétsi nez 100 km/h je dle Vyhlasky 177/1995 Sb. Ministerstva dopravy nutnou
podminkou pfenos informace o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci drazni vozidlo.
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Provizorné do doby zfizeni systému ERTMS/ETCS se v useku navrhuje zfidit narodni vlakovy
zabezpecCovac spliujici podminky pro pouziti na vedoucich draznich vozidlech pro rychlost vy$si nez
120 km/h az do rychlosti 160 km/h. Vlakovy zabezpe€ova¢ musi umoznit alespon tyto zakladni funkce:

e pfenos 4 navéstnich informaci na vedouci drazni vozidlo,
e kontrolu bdélosti strojvedouciho,
e nouzové brzdéni pomoci elektromagnetického ventilu.

Pfi ztraté kodu liniového vlakového zabezpelovale ¢&i pfipadné poruse cinnosti viakového
zabezpecCovace smi vlak jet rychlosti max. do 100 km/h.

S ohledem na ¢&lenstvi Ceské republiky v Evropské unii je Ceska republika povinna plnit veskeré
nafizeni a smérnice Evropské unie (napf. Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) €.1315/2013).
Tyto smérnice pozaduji na tratich pfihlaSenych do transevropské dopravni sité zfizovat vlakovy
zabezpecovad tfidy A. Mezi tuto vybranou Zelezni¢ni infrastruktura patfi i dotena trat Velim - Pofi¢any.
Proto i v tomto useku bude pocitano se zafizenim ERTMS/ETCS, které bylo dle Narodniho
implementacniho planu ERTMS zvoleno urovné 2 (ERTMS/ETCS L2). Prvky systému ERTMS/ETCS
L2 budou realizovany nasledné v samostatné stavbé. V ramci této stavby bude pocitano pouze
s prostorovymi a pfenosovymi kapacitami, tak aby nebyly vytvofeny pfekazky pro nasledné nasazeni
systému ERTMS/ETCS.

Vzhledem kvySe uvedenému jsou vobvodu zfizeny kolejové obvody pouze pro zajisténi
zjednoduSeného pfenosu vlakového zabezpecovade tfidy B. Ten je zfizen nasledné pouze v kolejich,
které jsou pojizdény rychlosti vy3si jak 100km/hod. Jedna se o celou délku koleji €.1 a 2 v celém obvodu
ZST akoleje ¢.0.

2.2.3 Viditelnost navéstidel

Dle TNZ 34 2620 se navéstidla umistuji tak aby byla zajisténa jejich viditelnost z vozidla jedouciho
nejvy3si dovolenou rychlosti alespori po dobu 12 s. Tuto dobu Ize u hlavnich navéstidel zkratit na 7 s
v pfipadé, Ze pfed navéstidlem jsou umisténa vzdalenostni upozorfiovadla nebo je-li navést pifenasena
na vedouci drazni vozidlo.

Pfi pfedb&zném situovani vobvodu ZST Pofiéany, do$lo ke kontrole mozZnosti viditelnosti 7s
s jednotlivymi podminkami, které jsou zapracovany do dokumentace.

Na zakladé nového vynosu O14 bylo provéfeno situovani OPF na 12s a bylo konstatovana nemoznost
jejich zfizeni v hlavnich kolejich a v koleji ¢.4. Na zakladé moznosti pfi situovani byly situovany pouze
v koleji €. 3, 5,6 a 8.

U navéstidla Lc1 nebude dosazZeno viditelnosti navéstidla v plném rozsahu dle jednotlivych podminek.
Vzhledem k tomu se predpoklada snizeni tratové rychlosti az na 80km/hod. Po realizaci tohoto
navéstidla a souvisejicich praci bude viditelnost navéstidla plné ovéfena a pfipadné upravena
maximalni tratova rychlost.

2.2.4 Soustiedéni vystroje navéstidel

Veskera vystroj navéstidel ZST a prilehlych tratovych usek( bude umisténa do stavédlové Ustfedny
situované do stavajici vypravni budovy.

2.2.5 Neproménna navéstidla

Pfed v8echna vjezdova navéstidla budou umistény tabule vzdalenostnich upozorfiovadel s navésti
»Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®“. Tfi tabule budou umistény nejméné po 100 m.
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2.2.6 Umisténi navéstidel, jejich oznaéeni a konstrukce
V ramci tohoto PS budou dodéana navéstidla v celém obvodu ZST Pofi¢any

Jednotliva navéstidla budou umisténa vzdy vpravo koleje, pro kterou plati. Vyjimkou budou vjezdova
navéstidla, ktera budou umisténa:

e Na peCském zhlavi dle podminek dvoukolejné trati, obdobné jako svételna sefadovaci
navéstidla plnici funkci oznaéniku v ZST.

e Na brodském zhlavi dle podminek tfikolejné trati, tedy zfizeni navéstidel na stavajici navéstni
lavce.

Odjezdova suda navéstidla (pe€ské zhlavi) budou vzhledem k oblouku umistény na navéstni lavku.
Bude se jednat o navéstidla koleji:

e SO
o ST
e S2
e S3
e S4
e S5
e S6

Oznaceni navéstidel bude vzhledem ke zméné konfigurace kolejisté a vlastnické struktury (pfedevsim
vlastnéni vyhybek) oznacena dle situatniho schéma.

Ostatni hlavni navéstidla vy8e neuvedena budou stoZarové konstrukce. Sefadovaci navéstidla budou
Castecné také stozarové konstrukce, pfedevsim v mistech, kde jsou na koncich koleje, pfipadné kdy
svételna sefadovaci navéstidla plni funkci oznaéniku.

Bliz8i rozsah konstrukci je patrny z vykresové dokumentace.

V mistech vybranych navéstidel, mize dojit ke kolizi s nové budovanym odvodné&nim ZST. Jedna se
zejména o navéstidla:

e Sel12
e Sel4
e Se16 — kolize s mostnim objektem
e Se20
o Se24
o Se27

U vySe uvedenych navéstidel se jedna vzdy o konstrukci trpasli¢iho navéstidla s malym zakladem.
V pfipadé, Ze dojde ke kolizi téchto zakladovych fundamenti s odvodnénim, je povoleno jejich
zmenSeni/zkraceni.

U hlavnich navéstidel se jedna o navéstidla:

e OPIS5

e Lcb

e Lc3 — je umisténo v nastupistni hrang, respektive na jeho ukonleni, po montazi tohoto
navéstidla dojde k Upravé nastupisté do puvodniho stavu v ramci samostatného SO.

e Lc1

e |4

e L8

U téchto navéstidel se predpoklada s vybudovani atypickych zakladovych fundamentd-trnoze, na
kterych budou umisténa nova navéstidla.
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2.3 Vyhybky a vykolejky

V ZST jsou zFizeny jednotlivé prvky dle nasledujiciho vy&tu, ze kterého je patrné, Ze v ZST je v rozsahu
36 sad vyhybek, z toho vyhybky 3,5,6 jsou doplnény doplfikovymi pfestavniky, ¢imz pocet sad narusta
za kazdou toto vyhybku o 3sady, tedy na 45sad. V obvodu ZST je zfizeno jedno pomocné stavédlo &imz
pocet vyhybkovych jednotek dosahne poctu 45,5vyhybkovych jednotek.

2.3.1 Vyhybky

Vyhybky v hlavnich kolejich tedy kolejich €. 1 a 2 budou v novém stavu vybaveny nerozieznymi
elektromotorickymi prestavniky ve zlabovém provedeni a se snimaci polohy odpovidajicich typu a
rozsahu.

Nové prestavniky, se budou u vSech vyhybek dodavat s plastovymi, ¢i betonovymi ohradniky, zajistujici
jejich ochranu.

Zbylé vyhybky zapojené do ustfedniho stavéni budou stavu vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi
prestavniky. Zaroveri vyméniky budou vybaveny viaflex navéstidlem, pokud je vyhybka stavéna z PSt.

Vyhybkova navéstidla budou zfizena pfedevsim na nasledujicich vyhybkach:
19, 20, Vk1, Vk2

Na v8ech vyhybkach, které budou zapojeny do ustfedniho stavéni, budou osazeny kluzné stoliCky
v potfebném rozsahu, aby pfi dalkovém fizeni nedochazelo k nutnosti jejich Castého mazani a zvysila
se jejich spolehlivost.

Seznam ovladacich prvki (fadi¢u) pro vyhybky a vykolejky:

Y2, 3, 417, 5/6, 8/10, 9/12, 11/13, 14, 15, 16, 17, 18, 19/VK1, 20/VK2, 41, 43, 44, 45, 46/48, 47/50, 49/51,
52/54, 53/55, 56/57.

Montaz novych pfestavnikl a vykolejek bude provadéna pribézné, dle Uprav kabelizace a vnéjSich
prvku.

2.3.2 Vykolejky

V ramci stavby dojde ke zfizeni i nékolika elektromotoricky stavénych vykolejek, které budou zfizeny
v nasledujicim rozsahu:

Vk1, Vk2 - vykolejky budou zfizeny jako boé&ni ochrana pro vlakové cesty s Ustfednim
elektromotorickym stavénim. Vykolejky v obvyklém uspofadani s minimaini vzdalenosti 4,2m od
nadmezniku a budou vybaveny viaflex navéstidlem.

Nové elektromotorické pfestavniky vykolejek, se budou u vSech vyhybek dodavat s plastovymi, Ci
betonovymi ohradniky, zajistujici jejich ochranu.

2.3.3 Pomocna stavédla a elektromagnetické zamky

Pro moznost mistni prace budou i v novém stavu zfizena pomocna stavédla, ktera budou odpovidat cca
souCasnym moznostem.

PSt1 bude zfizeno na lichém zhlavi u vyhybky €.20. Z tohoto PSt1 bude umozZnéno stavéni posunovych
cest mezi kolejemi €. 10 a 110 na koleje OTV 112 a 114.

2.3.4 Elektromagnetické zamky

V ramci stavby nebudou zfizeny elektromagnetické zamky pro zabezpec€eni vyhybky ani vykolejek.
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2.4 Prostredky indikace volnosti

241 Kolejové obvody 275Hz

Izolace kolejidté bude provedena v rdmci samostatného SO vzhledem k realizaci nového kolejisté. Tato
izolace bude provedena i v mistech bez Upravy Zelezniéniho svrSku a bude ukonéena vjezdovymi
navéstidly do ZST véetnd.

Izolace kolejisté je provedena dle regulaénich tabulek pro KO 4300 na stejnosmérné trakci se stykovymi
transformatory DTO0,75. Na zakladé projednani budou kolejové obvody 275Hz zfizeny v kolejich:

0,1, 2—vcelé linii

Navrzené parametry kolejovych obvodi budou vychazet z CSN 34 2613 ed.3. (Zelezni¢ni
zabezpedovaci zafizeni — Kolejové obvody a vnéj§i podminky pro jejich &innost) a CSN 34 2614
(Zelezniéni zabezpe&ovaci zatizeni — Predpisy pro projektovani a pouzivani kolejovych obvod(). Takto
navrzené a provozované kolejové obvody budou zajistovat indikaci lomu kolejnice pfi havarijniho stavu.
Prijimace kolejovych obvodl zavedené podle narodnich TSI budou muset vyhovovat podmince pro
zpétné harmonické rudivé proudy trakénich vozidel, tzv. elektromagneticka kompatibilita (EMC).
Vzhledem k tomu musi nové kolejové obvody vyhovovat normam ENS50238-2 a jejich novelizaci
(Railway Applications — Compatibility between Rolling Stock and Train Detection Systems-Part 2-
Compatibility between Rolling Stock and Track Circuits), ktera je druhou ¢asti EN50238 publikovanou
pod nazvem ‘Railway applications — Compatibility between rolling stock and train detection’.

Dodavatel tohoto PS nadefinuje typy novych kolejovych obvod(i a bude vychazet z rozsahu Uprav pro
nové kolejové obvody, vici plvodnim KO 4300. Na zakladé pouzitych kolejovych obvodu, uréi pfesné
oznaceni KO, které nebylo v dobé projektu znamo.

Montaz vnéjsi vystroje kolejovych obvodl bude provadéna prabézné, spoleéné se stavebnimi pracemi
v pfilehlé &asti kolejisté.

Vnitfni ¢ast kolejovych obvod( bude umisténa do nové stavédlové ustfedny.

Kolejové obvody vSak budou zfizeny pouze pro zajiSt€ni narodniho vlakového zabezpelovale bez

kontroly volnosti koleje. Vzhledem k tomu je s kolejovymi obvody uvazovano jako s neohrani€enymi
kolejovymi obvody pro zajisténi VZ.

2411 Rozsah zajisténi kédovani VZ v ZST
Pfenos VZ bude proveden v celé délce koleji €. 0, 1 a 2. DalSi koleje vybavené pfenosem kodu VZ
nebudou.

Pro rychlost 160 km/h je nutné s ohledem na kdédovani VZ dodrzet v 1. a 2. koleji minimalni délku
kolejovych obvodu, ktera pfi této rychlosti ¢ini 86,4m. Tato délka KO bude dodrzena v celém obvodu
ZST pro jeji jednotnost.

Vnitfni vystroj kédovani se predpoklada, Ze bude umisténa ve shodnych skfini jako jsou umistény
kolejové obvody.

2.4.1.2 Izolace kolejisté v ZST

Zfizeni vSech novych izolovanych styk(i a zavafeni stavajicich nepotfebnych styk(l bude feSeno
samostatnym stavebnim objektem pro Zelezniéni svrsek.
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Odizolovani prestavnikovych ty€i, vyCisténi a odvodnéni pro zajiSténi pfedepsanych hodnot z hlediska
¢innosti kolejovych obvodu je dnes spinéno vzhledem k existenci KO=275Hz ve stavajicim stavu.

nutno brat zfetel pfi umistovani predevsim sefadovacich navéstidel. Zaroven je nutné pro upfesnéni
vyuzivat i v sougasnosti zastaralou, ale stale platnou smérnici SZDC &. 16/2005. Podle této smérnice je
v dokumentaci zajidtén pifenos VZ v hlavnich a pfedjizdnych kolejich.

2.4.2 Kolejové obvody 75Hz
V ramci stavby dojde k Upravé a vyméné kolejovych obvodu v sousednich tratovych Usecich.

V tratovém Useku Pecky - Pofiany bude vyménéna vnéjSi vystroj kolejovych obvodu s umisténim
v novych polohach. Tyto kolejové obvody budou soustiedény do RD na odbocce Tatce bez soustfedéni
do ZST Pofigany.

V tratovém Useku Poriéany — Cesky Brod bude vyménéna vnéjsi vystroj kolejovych obvod( bez zmény
jejich polohy. V&echny tfi tratové koleje budou v novém stavu soustfedény do SU ZST Poricany.

Vnéjsi vystroj téchto kolejovych obvodul bude kompletné obménéna a nova vnitfni vystroj bude umisténa
do nové stavédlové ustiedny, shodné se stani¢nimi kolejovymi obvody.

Nové kolejové obvody o napajeci frekvenci 75 Hz schvaleného typu KO s elektronicky pfijimacem.
Pouzité kolejové obvody budou uréeny pro stejnosmérnou a stfidavou trakci se stykovymi
transformatory DTO,75.

2.4.3 Pocitace naprav

V obvodu stanice budou pouzity pocitaCe naprav pro indikaci obsazeni stani¢nich kolejich a
vyhybkovych useku. PocitaCe naprav byly umistény do koleji, kde neni poZzadovan pfenos kodu VZ
nebo kde budou koleje pojizdény vozidly s mensi adhézi pfipadné kde dochazi k odstavovani vozl a
dochéazelo by k §patnému Suntovani, respektive vlivu EZS.

Pogitade naprav jsou pouzity v celém obvodu ZST

V manipulaénich kolejich &. 110 a 112 budou zfizeny pocitate naprav. Tyto pocitae naprav budou
zfizeny tésné pred VK, aby bylo zabranéno vjeti vykolejeného dilu do prljezdného profilu koleje €.10.

Pogitade jsou v ZST Pofi¢any o&islovany a opatfeny indexem PPB. Umisténi pogitadli naprav je patrné
z pfilozenych vykres( a jejich vazba na kolejové obvody je zakreslena ve vykrese izolace kolejisté.

PocitaCe naprav budou takového typu, aby byl zajistén jejich bezporuchovy provoz a byla ovliviiovana
jakoukoliv napravou i od Sesti napravovych vozidel (napf. fady 770).

Celkem bude ve stanici instalovano 76 kusl snimacl pocitacli naprav, které budou tvofit 55 Useku
poditadtl naprav. Zaroveri do ZST budou staZena vystroj Useku naprav mezi km 1,760 a km 1,390.
(77Po&N, 56 Usekd). Navic budou prenaseny do SU Pofiany i informace od 4 usekl PoéN na trati do
Tatct a minimalné 3 ve sméru od Sadské.

V mezistaniénim useku Sadska-PofiCany se ponechaiji stavajici prostiedky pro zjiStovani volnosti koleje
ve formé& poéitadd néprav a kolejovych obvod(i. Z tohoto GUseku bude soustfedén do SU jeden novy usek
pocitacl naprav, ktera bude zfizen mezi stavajicim vijezdovym navéstidlem a koncem predeslé stavby.

Tim bude v SU soustfedéno celkem 77snimadii po&itadl naprav z obvodu ZST, které budou tvotit 56
useku pocitacu naprav a sedm Useku z pfilehlych trati.

PFi dodavce Po¢N je nutno respektovat omezeni vystavby pocitace naprav se typem snimace RSR 122
dle &.j. 57239/2012-OAE z 19.12.2012. Pogitate naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238,
CSN CLC/TS 50238-3 (parametrm pro Ceskou republiku).
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Pro umisténi pocitacl naprav je zvolena skfii PN. Ve skfini bude umisténa veSkera vnitfni vystroj
pocitacli naprav a to v€etné pfenosového systému.

Pro zajisténi spolehlivé €innosti PoEN bude nutné zajistit kolejové propojky v jednotlivych koleji pro
propojeni obou pasl, ty se prfedpokladaji ve vzdalenosti maximalné 300m od sebe v kolejich, kde jsou
pouzity pouze pocitate naprav. Tyto propojky budou dodany timto PS.

2.5 Prejezdy

2.51 Prejezdy v obvodu ZST
V obvodu ZST se nenachazeji zadné Zelezniéni piejezdy

2.5.2 Prejezdy na trati

2.5.21 Pfejezd v km 368,619

V tratovém dvoukolejném useku Tatce-PofiCany se nachazi pfejezd s mistni komunikaci P4932 v km
368,619. Prejezd bude v novém stavu vybaven novym zabezpelovacim zafizenim PZS 3ZBI, které
bude soustfedéno do RD-TP1 v misté pfejezdu a bude splfiovat veskeré podminky CSN 34 2650. Na
PZS byl proveden vypocet priblizovacich Useku pfi rychlosti 160km/hod.

Na pfejezdu dojde k demontazi stavajici vnitini ¢asti RD v&etné& vnéjsi ¢asti vystroje PZS.

V ramci této stavby dojde ke zfizeni novych vystraznikd ,A“ a ,B“, které budou doplnény zavorovymi
bfevny pfic¢emz jejich poloha nebude mensi jak 4,6m.

Pfejezd bude oznacen , TP* a pofadovym ¢islem 1.

Reléovy domek bude vyuzit stavajici. Pfejezdové zabezpelovaci zafizeni bude elektronického typu.
Pro anulaci tohoto PZS dojde k pouZziti po&itadti naprav, jejichZ vniténi vystroj bude umisténa v SU Tatce.

PocitaCe naprav budou tvofit dva useky, které budou zasahovat vzdy od prejezdu k vjezdovému
navéstidlu sousedni dopravny. Tyto Useky PN budou u PZS vyuzity jak pro vlastni spousténi PZS, tak i
pro anulaci tohoto PZS. Priblizovaci Useky tohoto prejezdu zasahuji do obvod ZST Pofi¢any

2.5.2.2 Prejezd v km 3,633

V mezistaniénim jednokolejném Useku Sadska - PofiCany se nachazi pfejezd se silnici lll.tfidy v km
3,633. Prejezd je ve stavajicim stavu vybaven zabezpeCovacim zafizenim PZS 3ZBI, které bude
ponechano stavajici bez Gprav s kontrolou v ZST Pofi¢any.
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2.6 Napajeni
Zakladni napajeni staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni ZST, bude zaji§téno z magistrainiho rozvodu
6kV, nahradni pfipojka z mistni sité NN, nahradni napajeni bude zajisténo z nouzové napajeni bude
zajisténo ze stanicni baterie. PInohodnotné napdjeni staniéniho zabezpelovaciho zafizeni bude
zajisténo z baterii po dobu minimalné 15 hodin.

Automatické pfepinani, blokovani a indikace pfipojek bude zajiStovat rozvadéc zajisténe sité, ktery bude
dodan jinym SO. Kontroly hlavniho a nahradniho napajeni budou zobrazovany na monitoru JOP. Pro
vypnuti napajecich zdroji pfi pozaru apod. se zfidi tlacitka nouzového vypnuti napajeni v dopravni
kancelafi, ve stavédlové Ustfedné a v mistnosti baterii. Napajeci rozvadég¢ stani¢niho zabezpe&ovaciho
zafizeni bude vybaven pfisluSnou diagnostikou.

Jako napdjeci zdroj mize byt pouzit zjednoduseny napajeci zdroj sestaveny z jednotlivych ménica
frekvenci atd.. Pfipadné bude pouzito velkého zdroje obvyklé konstrukce. Jako vstupni svorky do
napajeciho zdroje budou pouzity svorky s pristupem se shora.
Vypinani napajecich zdroji bude v mistnostech:

Stavédlova ustfedna

Mistnost baterii

Mistnost obsluhy/dopravni kancelar

2611 Vypocet napajeni pro stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Soucasti univerzalniho napajeciho zdroje je vstupni skFifi s pfepinanim pripojek a jisténim, jak jiz bylo
uvedeno vySe. Dale jsou soucasti univerzalniho napajeciho zdroje usmérfiovac, baterie 400V a ménice
400V / 50Hz s napajenim z baterie 400V pro nouzové napajeni v pfipadé vypadku pfipojek nebo jejich
pfepinani. V napajecim zdroji bude jeden zéalozni méni¢ 50 Hz. Pfi vypadku v8ech pfipojek jsou
z univerzalniho napajeciho zdroje napajeny po dobu 15 hodin v8echny obvody stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni.
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Vypocet celkové spotieby zabezpeovaciho zafize ni
Nap. zNZ Nap. zNZ Nap. neziloh.
15 minut 3 hodiny
ks ptikon piikon prikon ptikon
na kus
Hlavninavéstidla + predvésti 25 30 VA 750 VA 750 VA
Sefad’'ovaci + AB navéstidla 38 30 VA 1140 VA
EMZ+PST 1 30 VA 30 VA
Piestavniky 45,5 1,25 VA 57 VA 4000 VA
Dohlédaci obvody vymén 45,5 20 VA 910 VA 910 VA
Pocitace naprav useky 69 5 VA 345 VA
Pocitace naprav ¢idla 72 8 VA 576 VA
Elektronicka ¢ast SZZ 864 VA 864 VA
Obvody volné vazby 248 VA 248 VA
TZZ AH pocet koleji 1 40 VA 40 VA
TZZ AB pocet koleji 5 100 VA 500 VA
Napajeci ¢ast PZS 0 1000 VA 0 VA 0 VA 0 VA
Kolejové obvody 75 Hz+ LVZ 1938 VA
Kolejové obvody 275 Hz 1538 VA
Zadavaci pocita¢ + 2x monitor 1 250 VA 250 VA 250 VA
Technologicky pocitac 1 200 VA 200 VA 200 VA
Skiin dalkové ovladani 1 140 VA 140 VA 140 VA
Lokalni diagnosticky systém 1 300 VA 300 VA 300 VA
Pracovisté udrzby 1 110 VA 110 VA
PC diagnostiky 1 200 VA 200 VA
Dobijeé 3000 VA
Zalohovana spotieba mimo zab. zaf. 500 VA 500 VA
Ostatni nezahrnuté spotieba 948 VA 305 VA 700 VA
Odbér z NZ sbérnice 24V 1152 VA 1112 VA
Odbér zNZ sbérnice 230V 10433 VA 3355 VA
Celkem z baterii: 11 585 VA
Celkem mimo baterie: 7700 VA
Celkova spotieba zabezpe ¢ovaciho zafizeni: 19 285 VA
Vypocet soudobého prikonu zabezpecovaciho zatize ni
koeficient piikon
soudobosti

Soudoby prikon zabezpe ¢ovaciho zafize ni: 0,8 15428 VA

Plnohodnotny provoz Nouzovy provoz

15 minut 3 hodiny

Odbér zNZ DC 24V 1152 VA 1112 VA
Odbér zNZ AC 230V/400V 10433 VA 3355 VA
Napéti 384 V 384V
Doba odbéru 0,25 hod 3 hod
Potiebna kapacita 13 Ah 58 Ah
Celkova kapacita beziidrzbové baterie UNZ: 80 Ah
Vstupni piipojka Jisténi(max)
3-faz. 400V 3+N 34 A
1-faz. 230V 1+N 101 A
TV (400V) 2 polové 43 A

Vypocet tepelnych ztrat
Tepelné ztraty zarizeni: 9,3 kW
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Celkova spotieba stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni se predpoklada 19,285 VA, to je asi 19,5 kVA.
Pro zajisténi napajeni stani¢niho zabezpeovaciho zafizeni v pfipadé vypadku pfipojky nn budou
zfizeny bezudrzbové baterie o0 minimalni kapacité 80 Ah, které zajisti plnohodnotny provoz zafizeni po
dobu 15 minut a nouzovy provoz po dobu 3 hodin.

V prfiloze technické zpravy je uvedeno i rozdéleni zatizeni KO na vystupy statickych méni¢t 75 Hz
stani¢niho zdroje napajeciho zdroje.

2.7 Umisténi zarizeni

vCetné tratového zabezpelovaciho zfizeni vtratovych kolejich. Pro umisténi vnitfni casti
zabezpecCovaciho zafizeni jsou tedy ureny nasledujici prostory:

e stavédlova ustfedna mistnost
e mistnost baterii
e dopravni kancelar

2.71 Mistnost stavédlové ustredny

Elektronické stavédlo s fidici urovni bude umisténo do stavajici vypravni budovy, kde bude vytvofen
prostor pro veSkeré technologické zafizeni. Pro potieby SZZ se upravuje mistnost byvalého salu, ktera
se nachdazi ve sniZzeném pfizemi vypravni budovy.

V této mistnosti se predpoklada zfizeni napajeci ¢asti nového elektronického stavédla, ktera bude
umisténa do jednotlivych technologickych skfini. Napajeci zdroj bude umistén na zadni sténé této
mistnosti a bateriové skfiné budou umistény v sousedstvi tohoto napajeciho zdroje.

Nové technologické skfiné pak budou umistovany rovnob&zné s napajecimi skifinémi.

Pro tuto mistnost se predpoklada zfizeni klimatizace, ktera bude zajiStovat klima +25°C a predpoklada
se, Zze vyzafovany tepelny pfikon novym zafizenim bude v této mistnosti cca 9kW. V pfipadé, ze
dimenze klimatizace nebude dostatecna pro pouzité SZZ, zahrne zhotovitel jeji Upravu do své nabidky.
Cela stavédlova ustfedna bude vramci samostatného SO vybudovana nova podlaha pro moznost
unosnosti az 550kg/m2. Soucasti stavebnich Uprav bude zfizeni i jednotlivych prostupl a Gprava stén
pro vedeni kabelovych rostd V téchto kabelovych rostech, bude vedena vnitini kabelizace.

V ramci projektu se pfedpoklada dodani zafizeni do skiini s EMC ochranou 1000x500mm, jejichz pocet
je patrny z dispozice a skfini pro na napajeni a baterie o rozmérech 1000x600mm.

Ve stavédlové ustfedné se predpoklada zfizeni kabelovych lavek, které budou provedeny nad
skfinovymi fadami a v jejich propojeni dle vykresu. Lavky budou montovany jako soucast skfini a bude
se jednat o plechové Zlaby s povrchovou Upravou shodnou jako jednotlivé skfing umisténé v SU.
V téchto kabelovych lavkach, bude vedena vnitini kabelizace.

Rozsah vnitfni €asti zafizeni je zavisly na dodavateli zafizeni, v ramci projektu se pfedpoklada dodani
zafizeni do skfini s EMC ochranou 1000x500mm, jejichZ poc&et ur&i dodavatel.

Pro vySe uvedené zafizeni budou ve stavédlové ustfedné zfizeny kabelové kandlky a kabelové rosty,
kterymi bude vedena kabelizace.

Vstup vnéjsi kabelizace bude proveden pies kabelovou Sachtu, ktera se zfidi z vn&jsi strany VB a bude
soucasti samostatného SO. Z této Sachty jednotlivé kabely prostoupi obvodovou sténou a budou
uloZeny na kabelové lavky, které budou v fadach nad sebou na zdi stavédlové ustfedny v orientaci na
prazské zhlavi. Toto umisténi je provedeno s ohledem na skute¢nost, Ze stavédlova ustfedna se
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nachazi pod urovni terénu a nelze kabely realizovat pomoci kabelovych kanalkl. Z téchto lavek budou
kabely svedeny do podlahy, kde budou vytvofeny kabelove kanalky, kterym se kabelizace dostane pod
kabelové stojany.

Na jednotlivych kabelech, které prostupuji obvodovou zdi budou zfizeny kabelové prichodky, které
budou tésnit jak proti vodé, tak vlivim EMC. V pfipadé zmény dimenze kabelizace je nutné, aby
zhotovitel tyto zmény oznamil a koordinoval se souvisejicimi SO.

Soucasti stavédlové ustfedny bude i napajeci zdroj celého SZZ a &asti TZZ, ktery bude umistén ve
stavédlové ustfedné& na obvodové zdi na kolinské strané stavédlové ustfedny.

2.7.2 Mistnost baterii

V mistnosti baterii budou umistény cca 3 bateriové skfiné o rozmérech 600x1000. Skfiné budou
umistény zady ke zdi. V celé mistnosti bude podlaha vybudovana pro moznost Unosnosti az 1200kg/m2.
V této mistnosti se v ramci tohoto PS vybuduje klimatizace, kterd bude udrZovat teplotu v mistnosti cca
na 20°C. Mistnost bude situovana naproti vstupu do stavédlové Ustfedny.

Soudasti stavebniho objektu je vybudovani klimatizace i v této mistnosti v rozsahu dle vykresu.
V pfipadé, Ze dimenze klimatizace nebude dostate&na pro pouzité SZZ, zahrne zhotovitel jeji ipravu do
své nabidky.

Pocet skfini baterii bude zavisly na pouzitém zafizeni a jejich pocet definuje dodavatel na zakladé svého
zafizeni, tento pocet je soucasti polozky a dodavka skfiné (stojanu) napajeciho zdroje (50/ 75/ 275 hz)
do 50 kVA".

2.7.3 Mistnost dopravni kancelare

Stavajici dopravni kancelar bude ponechana ve stavajicich prostorech a bude pouze upravovano
stavajici pracovisté JOP po dobu stavby, které bude po dokonc¢eni stavby demontovano a ponechana
pfipadné pouze nouzova deska, pokud bude nutna.

2.7.4 Demontaze vnitrni ¢asti SZZ

Vramci tohoto PS dojde i k demontazi stavajiciho zafizeni, které je umisténo v jednotlivych
technologickych mistnostech v ZST, a to jak ve stavédlové Ustfedné, tak dopravni kancelafi.

2.7.5 Klimatizace

Jak bylo vy8e uvedeno, budou technologické mistnosti stavédlové ustfedny vybaveny klimatizaci
v ramci samostatného SO dle vySe uvedeného.

2.7.6 Pozadavky na nové technologické zarizeni

2.7.61 ERTMS

Cely tratovy usek bude pfipraven pro jednotny evropsky zabezpe&ovaci systém (European Train Control
System - ETCS), ktery bude budovan v samostatné stavbéa tvofi jadro nadfazeného systému
managementu zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management System - ERTMS), kterym se
zaroven pfipravuji podminky pro liberalizaci zelezni¢ni dopravy v Evropé. Soucasti tohoto systému bude
i systtm GSM-R, ktery bude vybudovan v samostatné stavbé. Vlastni zafizeni ETCS vSak nebude
soucasti této stavby, ale bude soucasti nasledujici stavby. Jednotlivé PS vSak budou pfipraveny pro
tento systém v maximalni mife dle v sou€asnosti platné smérnice 2012/88/EU.
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V ramci tohoto PS vSak musi byt zajiSténa maximalni pfiprava na systém ERTMS/ETCS a to i
formou zajisténi obousmérné komunikace mezi SZZ a systémem ETCS, kterym lze eliminovat
dalsi softwarové upravy.

V pfipadé& vyuziti nenulové uvolfiovaci rychlosti ji Ize uvaZovat v celém rozsahu stanice a to vzhledem
k tomu, Ze jednotlivé body ohroZeni v hlavnich kolejich jsou vzdaleny vice jak 100m z pfedjizdné koleje.

2.7.6.2 DOz

V ramci stavby dochazi v ramci samostatného PS k realizaci DOZ z CDP Praha/PPV Kolin. Pro toto
DOZ musi byt nové SZZ pIné pfipraveno a odpovidat standardim pro zapojeni do DOZ.

Pro moznost mistniho fizeni bude zfizeno pracovisté JOP, které bude mit moznost ovladat jak stanici
Pofi€any, tak i nové vzniklou odboc¢ku Tatce

Cela trat je soustfedéna do pfilehlych stanic a v celém tratovém Useku nedochazi k soustfedéni
zafizeni na trati. Ze stanic budou veSkeré informace o TZZ, ale i ovladani pfenaseny na diagnostické
pracovisté v ZST Pofi¢any.

Diagnostika zafizeni pfispéje k zefektivnéni udrzby zabezpecovaci a fidici techniky soustfedénim této
¢innosti na vybrana pracovisté pfi sou¢asné specializaci pracovnikd. Tim se vytvofi podminky pro rychlé
odstrafovani poruch a jejich automatické hlaseni.

Navrhovana Cast tratového zabezpelovaciho zafizeni soustfedény autoblok AB ma jako soucast
vnitfniho zafizeni i diagnostické zafizeni, které musi splfiovat nad ramec pozadované zakladni
pozadavky na diagnosticka zafizeni pro potfeby provozu a udrzby na SZDC s.o..

Pro potieby diagnostiky tratového zabezpefovaciho zafizeni je poZadovano z jednotlivych mist s
vystroji tratového zabezpec€ovaciho zafizeni pfenaset tyto zakladni informace:

¢ informace o stavu napajeni navéstniho bodu a pfejezdu ( kontrola napéti 220V,24V,40V ss),

¢ informace o kontrole izolaéniho stavu napéti 220 V

¢ informace o volnosti a obsazeni kolejovych obvodi,

¢ informace o ndvéstnim znaku (bud sviceni jednotlivych svétel nebo o souladu navéstniho znaku
s obsazenim KO),

¢ informace o stavu blokové podminky,

e informace o stavu tratového souhlasu v jednotlivych mistech autobloku

e kodovani kolejového obvodu pfipadné binarni informaci o proudovych pomérech v kolejovém
obvodu.

2.7.6.3 Diagnostika

Mé&fici a stavova diagnostika jednotlivych zafizeni bude v rozsahu, dle Technickych specifikaci SZDC
TS 2/2007-Z ,Diagnostika zabezpecovacich zafizeni €. j. 32 729/07-OP v aktualné platném zméni. Tuto
diagnostiku Ize rozdélit na diagnostiku SZZ, TZZ a PZS.

Obecné lze fFici, ze diagnostika SZZ a potazmo i TZZ bude cca v obvyklém rozsahu jak je tomu na
koridorovych trati. Diagnostika PZS bude vSak omezena. SpiSe se bude jednat o pfenaseni stavovych
funkci z téchto prejezdl na pracovisté vypravéiho. Stavové funkce budou obdobného rozsahu jako v
minulosti a to zejména:

e nouzovy stav,

e poruchovy stav,

e bezanulaéni stav,

e vylukovy stav,

e vystrazny stav,

e uzavieni/otevieni pfejezdu (i nouzovy),
e vypadek sité.
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PFi vystavbé nového SZZ dojde ke zfizeni lokalniho diagnostického systému LDS se vzdalenym
pfistupem. Novy diagnosticky systém bude odpovidat jednotlivym normam a smérnicim platnych v dobé
ukonéeni vefejné soutéze.

Vlastni zfizeni diagnostiky je pfedmétem této stavby v tomto PS v&etné provazani na pracovisté DZDC
v CDP Praha

2.7.6.4 Prenosové cesty

Pro spravnou funkci zafizeni je nutné zajistit pfenos od vSech zafizeni na trati do mist soustfedéni. Pro
prenosy informaci budou pouzity jednak metalické kabely, ale i optické. Ve stanicich budou tyto
informace spole¢né s informacemi z tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pfeneseny po
optickém kabelu na uvedené pracovisté.

V ramci stavby dochazi ke zfizeni vzdalené vystroje na odboéce Tatce. Ta bude napojena na fidici ¢ast
umisténou v ZST Pofigany. Mezi témito zafizenimi je nutné zajistit zalohované prenosové cesty,
prostfednictvim optické kabelizace, ktera je feSena i touto stavbou.

2.7.6.5 Kolejova deska

V DK je ve stavajicim stavu zfizena deska nouzovych obsluh, ktera bude upravena pro nové SZZ
vrozsahu dle potfeb a pozadavkl. Zhotovitel vSak v pfipadé nabidnuti vhodného systému
elektronického stavédla, respektive software a hardware ve skfini TPC, muze tuto desku nouzovych
obsluh nezfizovat, v pfipadé, Ze jim dodané zafizeni odpovida poZadavkim pro zafizeni bez zfizeni
desky nouzovych obsluh. Nezfizovani DNO bude mozné jen se souhlasem Odbor zabezpe€ovaci a
telekomunikaéni techniky (O14) v ramci realizace, na zakladé pfedloZeného technického feSeni SZZ.

2.7.6.6 Funkcionalita EZS
Na zakladé technického fe$eni vyuzivajici poditade naprav nebude zfizena funkcionalita EZS

2.7.6.7 Funkcionalita VNPN

V ramci tohoto PS bude zfizena funkcionalita VNPN vzhledem k tomu, Ze jsou pro vyhodnoceni volnosti
pouzity pocitate naprav.

2.7.6.8 Funkcionalita VCO

V ZST bude doplnéna funkcionalita VCO v jednotlivych dopravnich kolejich vzhledem k tomu, Ze tratova
rychlost pfesahuje hodnotu 120km/hod..

2.7.6.9 Vjezdy na obsazenou kolej

V ZST Pofi¢any budou zfizeny vjezdy na obsazenou kolej a to ze v8ech smérd na koleje &.3, 5, 4, 6, a
€.8. Na koleje €. 0, 1, 1b, 2 a 10 nebudou zfizeny.

2.7.6.10 Zajisténi prenosu LVZ

V obvodu ZST bude zfizeno kédovani pro vlakovy zabezpedovad, ktery je zfizen v celé trati.
Predpoklada se zfizeni v celé délce koleji €.0, 1 a 2.

24 SUDOP
¥ \PRAHA



ZST Poticany, SZZ Projekt
PS 15-01-11

2.8 Kabelizace

V obvodu ZST dojde ke zfizeni nové kabelizace v celém rozsahu dle kabelového planu. Nova
kabelizace bude polozena i ve sméru na Sadskou v ramci tohoto PS dle kabelového planu.

2.8.1 Venkovni kabelizace

VSeobecné

Pro propojeni stavédlové ustifedny s venkovnimi prvky stani¢niho a tratového zabezpecCovaciho zafizeni
bude v mezistani¢nim useku polozena odpovidajici kabelizace. V ramci tohoto provozniho souboru
bude realizovan vykop vyhradné pro kabelizaci zabezpe&ovaciho zafizeni.

Kabely budou parované plnéné s primérem zil 1 mm v provedeni se zvy$enou ochranou proti indukénim
vlivim TCEKPFLEZE. Tento typ kabelizace je navrzen s ohledem na predpokladany pfechod na
stfidavou trakéni soustavu 25 kV. Propojeni kovovych oball navéstnich kabell a kabelovymi zavéry,
uzemnéni kabelovych zavérd, atd. bude provedeno podle pozadavki normy CSN 34 2040. Pfesné typy
a mnozstvi téchto kabell uréi v realizaéni dokumentaci dodavatel podle typu zafizeni.

Hloubka vykopu pro novou kabelizaci bude v mistech mozZného ohroZeni kabelové trasy silni¢nimi
vozidly 120 cm a mimo tato mista 50-80 cm. Pro nedostatek mista dochazi ve vybranych mistech k
soub&hlim kabell s kolejemi. V téchto pfipadech musi byt dodrzena minimalni vzdalenost krajniho
kabelového zlabu 2,35 m od osy pfilehlé koleje. Tuto vzdalenost je nutné dodrzet i pfi obchazeni sloupu
trakéniho vedeni. V pfipadé vedeni kabelové trasy v prostoru mezi osou koleje a zakladem trak&niho
stoZaru bude kabelizace ulozena do chrani¢ky s pfesahem minimalné 1 m od zakladu stozaru.
Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, Ze hloubka dna podchodu bude
minimalné 180 cm pod urovni temena koleje, aby cely podchod byl umistén pod sanaéni vrstvou.
Podchody se zfidi z trubek PVC tézké fady (pfipadné ze silnych plastikovych ,husich krkd*) o vnitfnim
priméru 11-15 cm. Konstrukce a dodavka prechod koleji bude provedena v ramci tohoto provozniho
souboru. Kabelové Zlaby budou z mechanicky odolného materialu a jejich ukladani bude feSeno dle
CSN 73 6005. Trasy budou pfi pokladani chranény proti moznému jejich ohroZeni stavebni mechanizaci
a bude vyhovéno podminkam TKP. Realizaci nesmi dojit k narusSeni konstrukénich vrstev télesa
zelezni¢niho spodku a znecisténi kolejového loze. PFi vykopovych pracich je nezbytné zakryt dotéené
kolejové loze separaéni folii nebo textilii (viz pfedpis SZDC S3, dil X, &i. 50). B&hem vykopovych praci
musi byt dodrZzena norma CSN 83 9061 (Technologie vegetagnich uprav v krajiné - Ochrana strom(,
porostl a vegetacénich ploch pfi stavebnich pracich).

Pro potfebné propojeni a rozvétveni kabell se zfidi v kolejisti kabelové skFiné. Typ a velikost kabelovych
skfini uréi dodavatel v realizaéni dokumentaci. Soudasti kabelovych skfini bude i realizace jejiho
uzemnéni a ochranné ocelové klece pro zvySeni ochrany vii¢i vandalismu. Pfi vykopovych pracich je
potfeba postupovat opatrné, protoZe nové trasy jsou vedeny v nékterych mistech v soubéhu se
stavajicimi kabelovymi trasami.

Pro realizaci kabelovych tras bude provedeno veskeré kaceni v potfebném rozsahu vcetné rekultivace
pudy.

Hlavni kabelova trasa

Hlavni kabelova trasa realizovana timto provoznim souborem zac¢ina u vjezdovych navéstidel 1L a 2L
ZST Pori¢any. Kabelova trasa bude v novém stavu vedena v sousedstvi koleje &.2 aZ k rozpletu koleji
ve sméru Pecky a Sadska, kde pfejde na vnéjsi €ast kolejisté a obejde areal OTV vnéjsi stranou. Za
timto arealem se pfimkne ke koleji €.110, posléze 10 a pfijde k nové vybudovanému kabelovodu, kterym
prejde kolejisté na stranu liché skupiny. Pod naspem za nastupistém u koleje €.5, bude pokracovat dale
k VB, kterou obejde a vejde do stavédlové ustfedny.

Stejnym zplUsobem bude trasa vedena na sudé zhlavi. Ze stavédlové Ustfedny vyjde kabelova trasa
podél kabelizace z lichého zhlavi a shodnym kabelovodem pfejde na stranu koleje €.8. Podél této koleje
se bude vracet na prazské zhlavi , kde bude trasa vedena podél koleje ¢.2 az k viezdovym navéstidlim.
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2.8.2 Vnitini rozvody

Pro vnitfni rozvody budou pouzity kabely, vodi¢e a $idry riznych dimenzi a prirez(, jejich pfesné uréeni
bude pfedmétem dodavatelské dokumentace. Vnitfni kabely, Sialry a vodi¢e budou uloZeny do
stavajicich kabelovych Zlabd.

2.8.3 Pouziti optoelektronickych prenosovych systémi pro zabezpecovaci
techniku

Pro potfeby elektronickych systéml zabezpecovaciho zafizeni bude vyuZivano optického kabelu DOK

72 vl. SM realizovaného v ramci samostatného PS 10-02-52 Velim-C.Brod, DOK a TK této stavby.

Pfepoklada se, Ze pro potieby zabezpelovaciho zafizeni v ném bude vyhrazeno 12 vlaken pro potfeby
zabezpecCovaciho zafizeni.

2.9 Zabezpecovaci zafizeni v navazujicich usecich

V navazujicich mezistani¢nich Usecich je vramci samostatnych provoznich soubord této stavby
upravovano stavajici tratové zabezpefovaci zafizeni. Jedna se o

e PS14-01-21  Pecky-Pofi¢any, TZZ
e PS16-01-21 Poriéany-Cesky Brod, TZZ

2.10 Trat'ova cast zarizeni pro automatické vedeni viaku

Ve stavbou dotéeném uUseku Velim — PofiCany je vyuzivano pro provoz jednotek fady 471 zafizeni
automatického vedeni vlaku. Toto zafizeni pro svoji potfebu vyuzZiva magnetickych informacénich bodu
umist&nych mezi kolejnicemi.

V rdmci samostatného SO této stavby budou stavajici magnetické informacni body demontovany a po
dokonceni stavebnich Uprav osazeny v novych polohach dle aktualnich potfeb systému automatického
vedeni vlaku.
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2.11 Demontaz stavajiciho zarizeni

V ramci tohoto provozniho souboru bude demontovano veSkeré zafizeni, které pozbude cinnosti
zfizenim noveého. Veskeré demontované zafizeni bude pfedano spravci zafizeni a po jeho posouzeni
bude zafizeni uloZzeno na pfislusném misté, nebo zlikvidovano. K demontazi stavajiciho zafizeni bude
dochazet jak pribézné, tak hlavné po aktivaci nového tratového zabezpecovaciho zafizeni.

V ramci stavby dojde predevSim k demontazi navéstidel, stykovych transformator a vybaveni hradla
Zavodisté. Navéstidla budou demontovany véetné zakladovych fundamentd.

DalSi vyuZiti se nepfedpoklada u Zadného z demontovanych zafizeni.

2.11.1 Provizorni zabezpecovaci zafrizeni

Vramci toho PS dojde ke zfizeni provizorniho zabezpecCovaciho =zafizeni. Jako provizorni
zabezpec€ovaci zafizeni bude vyuzito stavajici zafizeni, pfipadné& noveé zfizované zafizeni v ramci tohoto
PS.

Realizace provizornich stav(i bude provedena nasledujicim zplsobem:

1. Pfed zahajenim vyluk budou aktivovany vylukové zasuvky u vSech autoblokl Velim — Pecky,
Pe&ky — Pofi¢any a Pofigany — C. Brod
Pred aktivaci nového ES v zst. PofiCany musi namontovana kompletni vystroj ES a AB v zst.
Poti¢any a C. Brod
Nové zafizeni musi byt kompletné prfezkouseno na maketach
Pro pfezkuSovani se zfidi provizorni pfipojka ze stavajici TS
Venkovni kabelizace musi byt polozena v predstihu v maximalnim mozném rozsahu
Byla odsouhlasena zasada, Ze zafizeni bude uvadéno do provozu postupné, coz pfedpoklada
soucasny provoz ETB na pe€eckém zhlavi a nového ES na ¢eskobrodském zhlavi.
7. Po dobu prepinani budou ve stanici v provozu dvé pracovis§té JOP a po dobu cca 1 mésice
budou ve stanici 2 vypravci
Dva prvni postupy na ¢eskobrodském zhlavi probéhnou na stavajicim ETB
9. Spolecné s vylukami na zahlavi stanice probéhnou montazni prace na vnéjsi vystroji nového
AB Pori¢any — C. Brod
10. Soudasné s aktivaci ES na Seskobrodském zhlavi prob&hne aktivace AB Pofi¢any — C. Brod
1. a 2. TK, pfedpoklad o vikendu
11. Nésledné bé&hem 2 pracovnich dni se aktivuje AB v 0 koleji
12. Po aktivaci ES na &eskobrodském zhlavi, se vypnou KO na stani¢nich kolejich v ETB a
aktivuji se pocitae naprav z ES
13. Jizdy vlakd budou umoznény nasledovné:
e Od C. Brodu na povolujici znak
e Do C. Brodu na PN, pozdé&ji po dokon&eni AB na povolujici znak
e Do Pecek a Sadské na povolujici znak
e Od Pelek a Sadské na PN (vyluky budou zajistovany administrativné)

N

o ok w

®

14. Nové ES ve sméru na Sadskou bude navazano na AH
15. Ve sméru na Pecky na stavajici AB 3-88
16. Aktivace vazby na AB probéhne ve dvou no€nich vylukach
17. Aktivace na novy elektronicky AB probéhne az sou€asné s aktivaci odb. Tatce
18. To vyzaduje mit v zst. Pofi¢any 3 SW:

e Na stavajici AB v obou kolejich

e Novy elektronicky AB v jedné koleji a stavajici AB ve druhé

¢ Novy elektronicky AB v obou kolejich
19. PFed zahajenim praci na pfepinani AB se doplni vylukové zasuvky do vSech pfejezdl na trati.
20. Bylo doporuceno doplnit na obé nové odbocky Tatce a Cerhenice provizorni TPC
21. Odboc¢ky Tatce a Cerhenice budou aktivovany s vyhybkami do rovného
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23.

24.

25.

26.
27.

. Na propojeni vyhybek nejsou nutné samostatné vyluky

Prejezd P 4931 v km 366,468 (Tatce)bude nové stavebné feSen samostatné jako prejezd
silnice Il.tfidy, ktery bude zabezpeen PZS 3ZBlI s celymi zavorami. Samostatné bude feSen
pfechod pro chodce, ktery bude navazovat na stavajici cyklostezku, ktery bude zabezpecen
PZS 3ZBI s celymi zavorami a doplfikovymi vystrazniky smérovanymi na nastupisté. Vystroj
prejezdu bude umisténa v SU v novém technologickém objektu v km 366,440.

PFi aktivaci odbo¢ky bude zprovoznén pouze pfejezd silnice Il.tfidy

Pfejezd P 4932 v km 366,619 bude stavebné feSen pouze jako vymeéna konstrukce na silnici
IIl. tfidy. Bude zabezpelen PZS 3ZBI s celymi zavorami. Nové elektronické zafizeni pfejezdu
se umisti do stavajiciho RD3 u pfejezdu

To vyZaduje po aktivaci nového AB Tatce — Pofi¢any na 30 dni silnici lll.tfidy uzaviit
Projektant posoudi feSeni prejezdu P 4932 v km 366,619 jako vysunuty panel EIP ES
Pofi¢any.
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3 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni a jeho vazba na SZZ

3.1 Pecky-Pori¢any, TZZ, PS 14-01-21

Ve stavajicim tratovém Useku Pecky-PofiCany je stavbou zfizena nova odbocCka Tatce. Soucasti
provozniho souboru PS 14-01-21, je staniéni zabezpeCovaci zafizeni pro odbocku Tatce. Z dlivodu
centralizace vystroje je soucasti tohoto provozniho souboru itratové zabezpelovaci zafizeni
v navazujicich usecich do PecCek a Pofican.

Na odbod&ce se vybuduje elektronické staniéni zabezpedovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi
do 3. kategorie. ZaFizeni bude umoziovat stavéni vlakovych cest ze véech sméri. Ridici trover bude
spoleéna se staniénim zabezpe&ovacim ZST Pofiéany. Stavéni vlakovych cest bude v zakladnim
rezimu po dobu vylukovych praci provadéno z pracovisté JOP umisténé v dopravni kancelafi ZST
Pofiany a v definitivnim stavu z pracovisté dispe€era na CDP Praha.

V rdmci nového staniCniho zabezpelovaciho zafizeni budou osazeny vyhybky novymi pfestavniky,
zfizena nova hlavni navéstidla, kabelizace a pocitaCe naprav. Navéstidla budou umistovana na
zabrzdnou vzdalenost 1000 m.

Nové tratové zabezpeCovaci zafizeni v useku PeCky — odb. Tatce a odb. Tatce-Pofi¢any je navrzeno
realizovat zavedenym elektronickym systémem, ktery odpovida ,Zakladnim technickym pozadavkum
na komplexni systém elektronického zabezpe€ovaciho zafizeni pro koridorové traté”. Automaticky blok
musi byt plné kompatibilni s budoucim systémem ERTMS/ETCS. Celkové feSeni musi vyhovovat
maximalni rychlosti do 160 km/h, splfiovat podminky pro doCasné spojité kddovani a pfenos kodu
narodniho vlakového zabezpelovate na hnaci vozidla, respektovat podminky vyhl. & 177/95 Sb.
v rozsahu odpovidajicim charakteru stavby a podminkam modernizace. Zfizeni prvkd narodniho

vlakového zabezpec€ovacle je doasné do doby realizace prekryvné stavby systému ERTMS/ETCS.

Pro potfeby pfipojeni vnéjsich prvkl zabezpecovaciho zafizeni a zajisténi vazeb mezi vnitfni technologii
bude v useku poloZena nova kabelizace v nezbytné nutné rozsahu.

Tratové zafizeni mezi viezdovymi navéstidly 1S/2S v km 367,170 (vjezd do odbocky Tatce) a 1L/2L
v km 369,439 (vjezd do ZST Poticany) bude v kazdém sméru rozdélen na tfi prostorové oddily, které
budou v plném rozsahu soustfedény do SZZ v odb Tatce. Bude se jednat o 8 oddilovych navéstidel,
6kolejovych obvod(l a 4 useky pocitatu naprav. Tyto Useky jsou zfizeny pro fizeni Zelezni¢niho pfejezdu
v km 368,619, jehoz kontroly budou plné& soustfedény do ZST Potiéany. Jednotliva navéstidla jsou
v novych polohach.

3.2 Poriéany-Cesky Brod, TZZ, PS 16-01-21

Nové tratové zabezpe&ovaci zafizeni v Useku PoFi¢any -Cesky Brod je navrZeno realizovat zavedenym
elektronickym systémem, ktery odpovida ,Zakladnim technickym pozadavkim na komplexni systém
elektronického zabezpe€ovaciho zafizeni pro koridorové traté“. Automaticky blok musi byt plné
kompatibilni s budoucim systémem ERTMS/ETCS. Celkové feSeni musi vyhovovat maximailni rychlosti
do 160 km/h, splfiovat podminky pro doCasné spojité kédovani a pfenos kédu narodniho viakového
zabezpecCovace na hnaci vozidla, respektovat podminky vyhl. €. 177/95 Sb. v rozsahu odpovidajicim
charakteru stavby a podminkam modernizace. Zfizeni prvkl narodniho vlakového zabezpecCovace je
docasné do doby realizace prekryvné stavby systému ERTMS/ETCS.

Pro potfeby pfipojeni vnéjSich prvkd zabezpecovaciho zafizeni a zajisténi vazeb mezi vnitfni technologii
bude v Useku poloZena nova kabelizace v nezbytné nutné rozsahu.

Tratové zafizeni mezi vjezdovymi navéstidly 1S/0S/2S v km 372,500 (vjezd do ZST Potigany) a
1L/OL/2L (vjezd do ZST Cesky Brod) v km 375,621 bude v kazdém sméru rozdélen na ti prostorové
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oddily, které budou v piném rozsahu soustfedény do SZZ v ZST Pofiany. Bude se jednat o 12
oddilovych navéstidel, 12kolejovych obvodl. Jako navéstni body se vyuzivaji stavajici navéstni lavky.

3.3 Sadska - Pori¢éany

Na jednokolejném useku je jako tratové zabezpe€ovaci zafizeni pouzito automatického hradlo AH88 s
oddilovymi navéstidly (navéstnim bodem) na trati, které rozdéluje mezistaniéni usek do dvou
prostorovych oddilti v kazdém sméru. Zatizeni se dle TNZ 34 2620 tadi do lIl. kategorie. Vnitfni &ast
zafizeni je soustfedéna do pfilehlych stanic. Soucasti trati je i nakladisté se zastavkou Trebestovice,
kde je mozné zajistit uzamceni viaku na nakladisti.

Na trati se nachazeji zelezniéni pfejezdy v :

Km 4,773 — zabezpe&eny PZM2 s kontrolou v ZST Sadsk4, pfejezd s polni cestou
Km 3,633 — zabezpedeny PZS 3ZBlI s kontrolou v ZST Sadska, prejezd se silnici Il tF.
Km 2,741 — zabezpe&eny PZS 3ZBlI s kontrolou v ZST Sadska, prejezd s polni cestou

Trat' je vybavena kolejovymi obvody pro kontrolu volnosti celé trati a doplnéna pofitadi naprav, které
jsou v samostatné stavbé ,Vystavba PZS na pfejezdech trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any® rozSifeny o
pocitale naprav.

Vzhledem k tomu, Ze stavba ,Vystavba PZS na pfejezdech trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any* je realizovana
po dokonc&eni projektové dokumentace této stavby, bude nutné toto aktualizovat v ramci AD stavby.
V ramci tohoto PS SZZ bude zfizen Usek poéitate naprav mezi viezdovym navéstidiem do ZST Pofigany
a pocitacem naprav PD15, ktery bude umistén v km 1,760 v ramci stavby ,Vystavba PZS na pfejezdech
trati Nymburk hl.n. — Pofi¢any*.

V ramci tohoto PS bude tedy upraveno stavajici TZZ pro moznost vazby na nové elektronické stavédlo
v ZST Potiany. Zaroveri bude toto TZZ upraveno pro moznost prevedeni indikaci na po&itace naprav
a to minimalné v useku TFebestovice — Poficany.

Zaroven v ramci tohoto PS dojde k vyméné predvésti vjezdového navéstidla do ZST Pofigany jeho
napojeni novou kabelizaci na SZZ.

30 SUDOP
¥ \PRAHA



ZST Poticany, SZZ Projekt
PS 15-01-11

4 Ochrana ZZ pred nebezpe€nymi a rusivymi vlivy
4.1 Ochrana proti nebezpeénému dotykovému napéti

411 Ochrana pred nebezpeénym dotykem zivych ¢asti

Ochrana pred nebezpecnym dotykem zivych &asti v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 412.1,
kryty nebo piekazkami dle &l. 412.2 nebo zébranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41, pfipadné kombinaci
téchto ochran.

U Zivych Casti ve stavédlové ustiedné&, v mistnosti napajeni, v mistnosti baterii a v reléovych skfinich
bude ochrana pfed nebezpecnym dotykem zivych &asti provedena zdbranou, nebot se jedna o umisténi
zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikdm s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu
¢l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a &l. 5.4 CSN 34 2600. Dvefe vy$e uvedenych prostor musi byt
uzamdeny a na dvefich musi byt bezpe&nostni tabulky podle CSN 34 2600.

4.1.2 Ochrana pred nebezpeénym dotykem nezivych ¢asti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejisti bude provedena pouzitim prvkua a zafizeni tfidy ochran Il. dle ¢l. 413.2.
CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle &l. 413.1.5 CSN 33 2000-4-41 s dopliikem dle &l. 5.4
CSN 34 2600, pripadné kombinaci t&chto ochran.

Ochrana nezivych &asti ve vnitfnich prostorach se zabezpe&ovacim zafizenim bude provedena shodné
jako ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodu provedena elektrickym
oddé&lenim dle &l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 a pouzitim napéti SELV dle &l. 411.1 CSN 33 2000-4-41.

VSechny nezivé Casti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se hlavné o
zarizeni stavédlové ustfedny a reléovych skfini. Uzemnéni pro ochranu ve vSech soustavach napajeni
zabezpecCovaciho zafizeni bude spole¢né a propoji se s uzemnénim sdélovaciho a silnoproudého
zafizeni.

Uplné samostatné se zfidi pouze uzemnéni pro kovové obaly kabeltl TCEKPFLEZE, jeho hodnota musi
byt rovna nebo mensi nez 10 ohmU a musi byt vzdalené minimainé 40 m od spoleéného uzemnéni
sdélovaciho, zabezpec€ovaciho a silnoproudého zafizeni. S ohledem na stejnosmérnou trak&ni soustavu
musi byt toto uzemnéni feSeno jako rozpojitelné a musi respektovat vSechny podminky pro uzemnéni
kovovych obal(l kabeld TCEKPFLEZE na stejnosmérné trakéni soustavé.

Nové zfizené reléové domky na prejezdech budou chranény zemnicim paskem o délce minimalné 50
m.

Stozarova navéstidla a kovové &asti skfini lezici v dosahu trakéniho vedeni budou chranény pired vlivy
trakéniho vedeni nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti ve smyslu normy.

Zpusob provedeni ochran v jednotlivych napajecich soustavach zabezpeCovaciho zafizeni je
nasledujici:

e Soustava 1: 1 PEN nebo 3 PEN stf. 50 Hz 400/230/TN-C-S
o Napdjeci zdroj:  Transformator z TV, rozvad&¢ mistni sité nebo dieselagregat (TN-
C)
o Ochrana PNDN: Odpojenim od zdroje v siti TN (¢l. 413.1.3)
o Napijji: UsmérnovacC v UNZ
e Soustava 2: 2 ss 400V

o Napajeci zdroj: Usmérnovac a baterie v UNZ
o Ochrana PNDN: Ochrana pouZitim zafizeni tfidy Il (¢l. 413.2)
o Napdji: Ménice v UNZ
e Soustava 3: 3 N stf. 50 Hz 400/230/IT
o Napdjeci zdroj: Méni¢ 50 Hz v UNZ
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napiji: Trafa TN, TSA pro napajeni navéstidel
Trafo TD pro napajeni dohlédacich obvodud vymén
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Trafo TP pro napajeni prestavnikl
Pocitace
Usmérfiovace pro pocitate
Usmérnovac vazebnich obvodu
Usmérniovace pro TZZ
Usmérnovace PZS
Soustava 4: 1 N stf. 50 Hz, 230/150/IT
o Napajeci zdroj: Oddélovaci transformatory TN
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napdji: Hlavni navéstidla + oznacniky (trafo ST3R.1 v nav.)
Soustava 5: 1 N stf.50Hz, 230/150/IT
o Napdjeci zdroj: Oddélovaci transformatory TSA
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napdji: Navéstidla sefadovaci a autoblokova (trafo ST3R.1 v nav.)
Soustava 6: 1 N stf.50Hz, 12V
o Napdjeci zdroj:  Trafo ST3R.1 v navéstidle
o Ochrana PNDN: Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
o Napdji: Navéstni zarovky
Soustava 7: 3 N stf.50Hz, 400V/IT
o Napdjeci zdroj:  Transformator s oddélenymi vinutimi TP
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napijji: Prestavniky
Soustava 8: 1 N stf. 50 Hz, 230/IT
o Napdjeci zdroj: Oddélovaci transformator TD
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napdji: Trafa dohlédacich obvodd vymén DTR
Soustava 9: 1 N stf.50Hz, 80V/IT
o Napajeci zdroj: Transformator DTR
o Ochrana PNDN: V SU - Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
V kolejisti - Ochrana pouzitim zafizeni tf. 1l (€l. 413.2)
o Napijji: Kontrolni obvod pfestavniku
Soustava 10: 2 ss 24V
o Napdjeci zdroj:  Usmérnioval pro vazebni obvody
o Ochrana PNDN: Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
o Napdji: Vazebni obvody
Soustava 11: 2 ss 24V
o Napajeci zdroj: Usmérnovac pro pocitace
o Ochrana PNDN: Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
o Napijji: PocitaCovou Cast
Soustava 12: 1 N stf.275Hz, 230V/IT
o Napdjeci zdroj: Méni¢ 275Hz
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (&l. 413.1.5)
o Napdji: Napajeci konce kolejovych obvodi 275Hz
Mistni vinuti kolejovych obvodu 275Hz
Soustava 13: 1 N stf. 275 Hz, 30 - 240V/IT
o Napajeci zdroj: Transformator NT-41 nebo NTU-1
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napiji: Stykovy transformator napajeciho konce KO
Soustava 14: 1 N stf. 275 Hz, 2 - 12V/IT
o Napdjeci zdroj: Stykovy transformator nap. konce KO
o Ochrana PNDN: Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
o Napdji: Vlastni KO 275Hz mezi styk. Transformatory
Soustava 15: 1 N stf. 275 Hz, 30 - 240V/IT
o Napajeci zdroj: Stykovy transformator reléového konce
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napiji: Trafo NTU-1
Soustava 16: 1 N stf.75Hz, 230V/IT
o Napdjeci zdroj:  Méni¢ 75Hz
o Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napdji: Napajeci konce kolejovych obvodi 75Hz
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Soustava 17:
o Napajeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napdji:
Soustava 18:
o Napdjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napijji:
Soustava 19:
o Napajeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napdji:
Soustava 20:

Mistni vinuti kolejovych obvodl 75Hz
Obvody kddovani VZ

1 N stf. 75 Hz, 30 - 240V/IT

Transformator NT-41 nebo NTU-1
Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)

Stykovy transformétor napéjeciho konce KO
1 Nstft. 75 Hz, 2 - 12V/IT

Stykovy transformator nap. konce KO
Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
Vlastni KO 75Hz mezi styk. transformatory
1 N stf. 75 Hz, 30 - 240V/IT

Stykovy transformator reléového konce
Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)

Trafo NTU-1

2 ss 24V

Usmériiova¢ TZZ
Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
Stejnosmérné obvody TZZ

o Napajeci zdroj:
o Ochrana PNDN:
o Napijji:

4.2 Ochrana proti prepéti

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vngj$im prvkim v koleji§ti a na vnéjSich prvcich v
kolejisti se provedou potiebné prepétové ochrany.

Vzhledem k tomu, Ze je pfedmétem této dokumentace navrh neznamého zafizeni, je dofeSeni
potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi pfedpokladano v realizaéni dokumentaci stavby,
kde jiz budou zfejmé konkrétni vlastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i pfistup konkrétniho
vyrobce k zajisténi potfebnych ochran pro zafizeni.

Ochrana pfed atmosférickym pfepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi byt feSena
v DPSR zhotovitelem stavby. PFi navrhu ochran proti pfepéti musi byt mimo respektovano stanovisko
SZDC k ukladani zemnicich paskt do kabelové ryhy vydané dopisem &. j. 3975/2015-014 ze dne 30.
1. 2015.

5 Provoz, servisni sluzby

5.1 Zkousky a revize

Pfed pfedanim zafizeni zhotovitel stavby zajisti provedeni pfedepsanych zkouSek a revizi. Pfed
uvedenim zafizeni do provozu je nezbytné ovéfit, Ze jsou vSechny vysledky zkouSek uspé&sné.

5.2 Ovérovaci provoz

Navrhne-li zhotovitel provozniho souboru v soutéZi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak u
tohoto zafizeni musi provést nutné atesty fizeni jakosti, v€etné procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

5.3 Pozadavky na provoz a udrzbu

Pfed pfedanim zafizeni provozovateli zhotovitel provozniho souboru zajisti dokumentaci skute€ného
provedeni provozniho souboru pro udrzbu i navody k obsluze zafizeni.

S uvedenim nového tratového a staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni do provozu je tfeba zajistit
zhotovitelem zabezpe€ovaciho zafizeni zaskoleni pro provoz a obsluhu, udrzbu, zajisténi zakladnich
nahradnich dild véetné potfebné méfici techniky a servisni zajisténi.

Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou udrzbu a revize podle CSN 33 1500 ed.2, podle CSN 33 2000-
6 ed.2 a podle vlastnich provoznich predpis(.
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6 Zivotni prostredi

6.1 Likvidace odpadu

Hospodareni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude fidit ustanovenim zakona
185/2001 Sb. o odpadech a dalSimi pfedpisy v odpadovém hospodarstvi.

Likvidace odpad( je provad&na podle programu odpadového hospodafstvi viz Vyhlaska MZP &.
383/2001Sb. o podrobnostech nakladani s odpady. Odpadovy material bude uloZzen dle kategorizace
odpadu nezavadnym zplUsobem na Fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu o ulozeni
odpadového materialu s osobou opravnénou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci provozniho souboru jsou obsahem ¢&asti projektu vénované odpadovému
hospodafrstvi.

6.2 Vliv stavby na zivotni prostredi

Realizace stavebniho objektu nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostredi. V priibéhu stavby
nebude zZivotni prostfedi ohrozeno. Objekt nevyzaduje rozsahlejsi demolice stavajicich objektd. Jedna
se o tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz nebude mit
trvaly negativni vliv na zivotni prostfedi. Pouze v priibéhu realizace stavby dojde k doCasnému zhorseni
Zivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokonfené stavba nebude mit vliv na klimatické poméry,
vyuzivani pfirodnich zdroju, kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne i v noci a ani na hladinu emisi.

Stavbou nebudou produkovany Zzadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu ovzdu$i, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke sniZzovani emisi.

V prostoru stavby se nenachazi chranéné uzemi, pamatkové stromy ¢i chranéné druhy rostlin, Zivoc€ich
a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvkl a pamatkové ochrany nedochazi ke stretu
zajma.

PFi stavbé (stavebniho objektu) nedochazi k trvalému ani doGasnému zaboru ZPF a LPF.

6.3 Opatireni k minimalizaci vlivu stavby na zivotni prostredi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby nedoslo
ke kontaminaci pidy a vodnich toku ropnymi produkty. Motory téchto mechanizaénich prostfedkl byly
spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavany zbyte¢né v chodu.
Dodavatel je povinen u pouzité mechanizace zkontrolovat a dodrZovat té€snost palivovych nadrzi a
nadrzi na tlakovy olej, aby nedoslo k jeho uniku do pudy a zejména do vodotedi.

Pro skladovani a pfepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleji fady A a AD jsou uréeny
dle CSN 65 6060 tyto druhy obal(: sudy t&zké pozinkované i bez povrchové Upravy, sudy lehké - drumy;,
kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originalni obaly, obaly z plast(. V
prostorach stavby je zédkaz myti vozidel, vykopovych mechanizm( a agregatu pfipravky ARVA nebo
jinymi chemickymi rozpoustédly a dale zakaz pouzivani vSech saponatd. Pfi manipulaci s oleji a RPL,
pfi jejich pfipadné vyméné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti, aby nemohlo
dojit k jejich uniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zprave.

PFi realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokl a zdrojli a v chranénych
Uzemich se doporuéuje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich tok(i apod. Pokud by
pfes vSechna opatfeni doslo k Uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce ohrozenych
vodnich tokd &i zdrojd, nejblizsi Hasiésky sbor a Referat Zivotniho prostfedi pfislusného UFadu obce a
v ramci moznosti Cinit opatfeni k omezeni rozsahu havérie dostupnymi prostfedky (pfehrazeni hladiny
toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit zdroj znecisténi.
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e zastaveni Uniku - zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilt, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostfedk( do rliznych nadob, vy&erpanim kapaliny z havarovaného prostfedku

¢ |okalizace uniku - zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného uzemi napf.
tramy, prfechodnym pFehrazenim pfikopu, v pfipadé vétSiho rozsahu pfivolat pfislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru

e odstranéni uniklych RPL - uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek, a
odcerpat. Sanace zasazeného Uzemi do odCerpani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢i jiného materialu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytld). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve
specializované firmé.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik zpozorovali. Pfi
vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby a
dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (uniku), druh latky, ¢as uniku, doba a
zpusob likvidace.

Z fady davodu jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zvlasté v podzemnich vodach
vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych
koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla znané nakladné.

7 Bezpecénost a ochrana zdravi pri praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a pfijimanim
opatfeni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpeéné Cinitele a
procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat troveri BOZP na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisi, norem a jinych zavaznych
predpisl, navodim vyrobcu, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim bezpecnostnim
pfedpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inzenyrskych siti a legislativnim
predpisiim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silnicni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montazni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v sou€innosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZzovany
zasady bezpe&ného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz muze dojit k poskozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti. Zajisténi BOZP
se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné Cinné.

Stavebni éinnost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC Bp 1 - predpis o bezpeénosti a
ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma za&astnénymi stranami.

SZDC, s. o. stanovuje ve své predpisu Zam1 — predpis o odborné zplisobilosti a znalosti osob pFi
provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu
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drahy, musi pfed zahajenim &innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni $koleni*
podle Prilohy 2 pfedpisu.

Pracovnici dodavatelt stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC a
na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v t&chto mistech
viditeln& oznadeni priikazem, ktery vydava. Odbor bezpe&nosti SZDC na zakladé Zadosti dle podminek
uvedenych v predpisu SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych.
Prikaz pro cizi subjekt — vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.
0. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k zadosti také predlozZit kopii Posudku o zdravotni
zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii osvéd¢eni o odborné
zpUsobilosti podle predpisu SZDC Zam1.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici Cinnosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpeénost osob,
bezpecnost drahy, bezpeénost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zaméstnanci dodavatel(, ktefi praci organizuji, bezprostfedné Fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
prislusnych pfedpisli a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle
predpisu SZDC Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuiji
autorizaci dle zakona €. 360/1992 Sb. nebo osvédéeni o odborné zplsobilosti k provadéni revizi,
prohlidek a zkou$ek uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese
souvisejici se stavbou: vedouci praci na Zelezni¢nim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a
svrsku, vedouci praci na Zelezniénich mostech, objektech s konstrukci mostim podobnou, vedouci
praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich
zabezpecCovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim
vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci
specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku, vedouci praci
geodetickych ¢innosti, osoba odborné zplsobila k provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych
technickych zafizeni.

Pracovnici dodavatell, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jedna o:

e D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni,
D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni,

e D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT,
e E.3 Trakéni a energeticka zarizeni.

(urcené technické zafizeni dle zakona €.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlasky ¢&.50/1978 Sb., o odborné zpuUsobilosti v elektrotechnice splhovat
elektrotechnickou kvalifikaci ur€enou vyhlaskou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni, pfiloha 4).

Prehled zakladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

e zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

e zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich
a o zajisténi bezpec&nosti a ochrany zdravi pfi &innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

e zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon

e NV & 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

e NV & 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpe&im padu z vySky nebo do hloubky

e NV & 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi

e NV . 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpeény provoz a pouzivani stroja,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi
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NV &. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupu, které

je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

e NV & 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedkud, mycich, Cisticich a dezinfek&nich prostredku

e NV . 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

e NV & 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signall

e NV . 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci

e NV . 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostiedi s nebezpe€im vybuchu

e vyhlaska €. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice

o vyhla8ka €. 18/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k jejich bezpeénosti

o vyhladka & 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpelnosti

e vyhladka &. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpelnosti

e vyhladka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpec€nosti prace a
technickych zafizeni

e vyhldadka & 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zafazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpe&nosti

e vyhladka ¢&. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpeénosti pfi svafovani a
nahfivani Zivic v tavnych nadobéach

o vyhlaska &. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatel(l biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materialu
pro provadéni biologickych expozi¢nich testl a nalezitosti hlaseni praci s azbestem a
biologickymi Ciniteli

e vyhlaska €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu
a postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

e CSNEN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich,

e TNZ 34 3109 Bezpeénostni ptedpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na

zelezni€nich drahach celostatnich, regionalnich a vle€kach,

e predpis SZDC Bp 1, Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci.
PFi praci je tfeba dbat vSech pfisluSnych norem a ustanoveni a zvlasté predpis(i o bezpecnosti prace.

Vedle dodrzovani pfislusnych vyhlasek, pfedpisi a norem pro realizaci, je nutno akceptovat i zakladni
pozadavky na zajisténi bezpeénosti prace na stavenisti.

Pfi v8ech &innostech, jeZ souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci se vychazi se Zakona
€.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich
pozadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich predpisi a z NV 362/2005 Sb., o blizSich
pozadavcich na BOZP s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky.

PFi stavebni Cinnosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, pradnost a vibrace.

Pfi montazi, provozu a udrzb& musi byt dodrZeny vSechny platné normy a smeérnice tykajici se
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo
fadné pfipraveno a odpovidalo platnym bezpeénostnim pfedpisum.

PFfed nastoupenim montéri na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny dozor
pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci €ety a pracuji zde nejméné dva pracovnici, musi
byt jeden z nich povéren Fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpec¢nost prace.

Kazdodenné pfed zahajenim prace musi mistr €i vedouci ety nebo jiny pracovnik povéfeny fizenim
pracovniho postupu provéfit stav bezpeénostniho zafizeni, poucit zaméstnance o zasadach
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bezpeclnosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dob& smény a zejména upozornit
pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfed uvedenim zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost zapojeni a funkénost odvodu
trakénich a poruchovych proudud. O vysledku pFislusnych zkouSek a komisionalnich fizeni pro uvadéni
zarizeni do zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

VSechna nebezpetna mista musi byt fadné oznacena viditelnymi bezpecnostnimi tabulkami.

8 Pozarni ochrana

Realizace a provoz stavby nevyZaduje zabezpeceni specialni pozarni ochrany. Je vSak nutné, aby
bé&hem vystavby zlstala zachovana prijezdnost komunikaci (popfipadé pfistup) pro zachranna vozidla
Pozarni ochrany. Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény
pozadavky vyhlasky €. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci ve znéni pozdéjsich predpist a vyhlasky ¢&.
23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdé&jsich pfedpisl v
rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpelnosti.

Protipozarni odolnost reléovych domkl na pfejezdech by méla byt minimalné 30min dovnitf a 15min
ven. Jestli budou kabely pod domkem volnég, tak budou v piskovém lozi. Jestli budou kabely pod
domkem v chranicce, tak na koncich chrani€ek budou umistény ucpavky, aby nedochazelo k Sifeni
pfipadného poZzaru.

Stavba bude vybudovana z nehoflavych materiald (reakce na ohen A1 popf. A2), pfipadny pozar v
prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfisluénym HZS JPO HZS SZDC a SDH.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon ¢.133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjsich
predpist. Pfi stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatfeni. Realizaéni
firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvyseno nebezpedi pozaru a budou dodrZzovana hygienicka
a bezpednostni opatfeni.

Realizaci a provozem tohoto provozniho souboru nedojde ke zvySeni pozZarniho zatiZzeni uvedené
oblasti.

9 Prilohy

¢ Vypocet kolejovych obvodl
e Vzorové Fedeni pfechodu pfes mosty a propustky,
e Protokol o uréeni vnéjSich vlivu,
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Oznaceni|Rozdéleni| Délka Napajeni KO Mistni [Dodatecné
KO KO KO Viastni |Nap. zdroj| Celkem vinuti | kédovani
m VA VA VA VA VA
1LK PKO 228 9 15 24 25 25
2LK PKO 228 9 15 24 25 25
V1-V14 PKO 967 105 15 120 25 75
V6-V11 PKO 695 50 15 65 25 55
V7-V9 PKO 672 47 15 62 25 50
1K PKO 622 42 15 57 25 50
0K PKO 935 100 15 115 25 75
2K PKO 746 56 15 71 25 55
V43 PKO 313 12 15 27 25 35
V47-V57 PKO 476 22 15 37 25 45
V50-V56 PKO 419 17 15 32 25 40
V48-V54 PKO 504 25 15 40 25 45
1SK PKO 455 20 15 35 25 40
0SK PKO 512 25 15 40 25 45
28K PKO 616 42 15 57 25 50
V1-V14 | RKO-1P 272 10 15 25 25
V14 RKO-1P 295 11 15 26 25
CELKEM 857 425 710
UCINNOST 20% 171 85 142
POTREBNY PRIKON | 102§ 510 852
ZDROJ Mistni faze (VA) 510
275Hz Kolejova faze (VA)
Celkem VA 1538
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Tratovy Usek
Poti¢any-Cesky Brod
1. tratova kolej
Oznaceni Délka Napajeni Mistni |[Dodatecné
KO KO KO vinuti kédovani | Zacdatek Konec
m VA VA VA KO KO

1T1-PO-BR 240 25 0 372,500 372,740
172 PO-BR 1265 135 0 372,740 374,005
1T3 PO-BR 1195 120 0 374,005 375,200
1T4 PO-BR 421 30 0 375,200 375,621
0T1-PO-BR 240 25 0 372,500 372,740
0T2 PO-BR 1265 135 0 372,740 374,005
0T3 PO-BR 1195 120 0 374,005 375,200
0T4 PO-BR 421 30 0 375,200 375,621
2T1-PO-BR 240 25 0 372,500 372,740
2T2 PO-BR 1265 135 0 372,740 374,005
2T3 PO-BR 1195 120 0 374,005 375,200
2T4 PO-BR 421 30 0 375,200 375,621

Celkem 930 0 0

UCINNOST 20% 186 0 0

POTREBNY PrikoN _[INNCIN o

Mistni faze (VA) 0

Zdroj  [Kolejova faze (VA) H

Dodatecné kodovani SZZ (VA) 852

75Hz Dodate¢né kodovani TZZ (VA) 0

Celkem VA 1968
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